Verslag inspraakvergadering
Evaluatie Mobiliteitsplan

Sint-Pieters, Sint-Jozef, Zeebrugge, Zwankendamme, Dudzele, Lissewege
dinsdag 21 juni 2011, 19.30 uur
Cultureel Centrum De Dijk, Sint-Pieters
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1. Inleiding door Patrick Gheysen

* verwelkoming

* deelt mee dat de gemeenteraad eind mei 2011 nota nam van het rapport over de evaluatie van het mobiliteitsplan, maar er verder nog geen beslissingen over nam. De Stad wenst eerst ook de mening kennen van de bewoners, o.a. aan de hand van 4 informatie- en inspraakvergaderingen

* voorstelling panel:

- Patrick Moenaert, burgemeester

- Dirk Michiels, adjunct-stadssecretaris

- Yvan Bellaert, provinciale directie De Lijn

- Eddy Landuyt, politiecommissaris Verkeersdienst Lokale Politie

- Patrick Gheysen, Communicatiedienst: als moderator

- Jean-Pierre Van Loocke, Communicatiedienst: als verslaggever

- Leen Devos, multimediatechnieker Solitech

* aanwezigen: 39 mensen, waaronder 3 journalisten

2. Toelichting door burgemeester Patrick Moenaert

Bedankt de mensen voor hun aanwezigheid. 

Wijst erop dat in 2004 het mobiliteitsplan “Brugge ademt” werd ingevoerd. Dit plan werd in 2008 voor een eerste keer geëvalueerd en verfijnd met in grote lijnen een aangepaste parkeerregeling in de binnenstad en met nieuwe buslijnen. In 2010-2011 is een tweede evaluatie gebeurd, die leidde tot het huidige rapport dat nu aan jullie wordt voorgelegd en waarin vooral de maatregelen van 2008 worden beoordeeld. Dit is gebeurd aan de hand van vele tellingen en metingen. Deze keer is ook het parkeren in de deelgemeentes onderzocht, zoals we dat hadden beloofd. Daarbij is ook uitvoerig gekeken naar de doorstroming van het verkeer. 

De gemeenteraad nam in mei 2011 kennis van het evaluatierapport. Nu volgt een inspraakronde, waarin we het rapport voorstellen, erover willen discussiëren en naar de opmerkingen van de bewoners luisteren. Op basis van de resultaten zullen concrete voorstellen worden gedaan aan het college van burgemeester en schepenen en de gemeenteraad. Dat zal pas gebeuren in het najaar.

Het uitgangspunt is het algemeen belang. Geen enkele materie raakt zo het algemeen belang dan de mobiliteit. Iedereen wil zo snel mogelijk ergens naartoe en liefst zo vlot en zo dicht mogelijk bij zijn bestemming parkeren. Maar sedert 2000 is het aantal wagens in ons land met 12 % gestegen. Voor een centrum- en provinciestad als Brugge is het daarom een moeilijke evenwichtsoefening om alle functies (wonen, werken, winkelen, handel, cultuur…) van zo’n stad aan bod te laten komen.

De Stad, De Lijn, de diensten van het Vlaams Gewest (administratie Waterwegen en Zeekanalen en administratie Wegen en Verkeer) hebben de laatste jaren sterk geïnvesteeerd in mobiliteit. En er staan nog vele ambitieuze werken op stapel. Vele van die werkzaamheden leidden tot overlast, zoals bv. bij de aanleg van de nieuwe Scheepsdalebrug, de werken aan de brug van Steenbrugge, de aanleg van tunnels op de Expresweg. Dit leidt soms tot onbegrip, maar het zijn maar tijdelijke ingrepen. Voor de toekomst zijn er heel wat voorstellen. Die staan opgesomd in het rapport dat 200 blz. telt. In het najaar gaan we ermee naar de gemeenteraad, na inspraak. Het rapport is volledig na te lezen op www.brugge.be
3. Gedetailleerde uiteenzetting door adjunct-stadssecretaris Dirk Michiels

Het rapport beslaat 200 bladzijden. Het is niet de bedoeling dit hier vanavond volledig toe te lichten, maar wel om er de belangrijkste dingen uit te halen. Het bestaat uit 2 delen: 

· evaluatie van de maatregelen op 15 oktober 2008: vooral qua parkeren, fietsen en openbaar vervoer

· evaluatie van de doorstroming in het algemeen en op een aantal hoofdwegen.
In het eerste deel zijn 6 hoofdstukken voorzien:

· aantal ingeschreven wagens

· parkeren in de binnenstad

· parkeren in de rand

· (ondergrondse) parkings, randparkings, Park & Ride zones en buurtparkeren

· fietsvoorzieningen

· openbaar vervoer.
I. Evaluatie van de maatregelen ingevoerd op 15 oktober 2008
1. Aantal ingeschreven wagens


Er zijn een kleine 53.000 wagens in Brugge ingeschreven + een aantal leasewagens en firmawagens (die in Brussel of Antwerpen zijn ingeschreven) die hier privaat worden gebruikt en die we op een goeie 5000 wagens schatten.

Wat het aantal ingeschreven auto’s in heel Brugge betreft zien we dat dit een hele tijd elk jaar toenam, maar de laatste paar jaar niet meer. Of die afvlakking nu de trend wordt, weten we niet, maar het is wel de eerste keer dat we dit vaststellen.
 

Personenwagens in de binnenstad

Op de tabel van het aantal ingeschreven personenwagens in de binnenstad is in het groen aangeduid hoeveel wagens er zijn ingeschreven door een natuurlijk persoon en in het geel hoeveel wagens zijn ingeschreven door een rechtspersoon, zoals het Witgele Kruis in de Annuntiatenstraat dat over 843 wagens beschikt, maar dat wil 
niet zeggen dat die allemaal in de binnenstad rondrijden, verre van zelfs, want die rijden in heel West-Vlaanderen. Op de tabel zien we dat het aantal wagens van rechtspersonen stijgt, maar dat het aantal privé-wagens in 2010 gedaald is t.o.v. 2007. We hebben het gissen ernaar of dit een trend is, maar het zou kunnen zijn dat de bewoners van de binnenstad meer de fiets gebruiken of hun tweede wagen inruilen voor een DINA-abonnement van De Lijn. 
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Personenwagens in de deelgemeenten

We hebben ook de telling gedaan voor de deelgemeenten, wat geen makkelijke klus is, want die cijfers zijn niet beschikbaar bij de DIV. We moeten dat doen door zelf de auto’s te gaan optellen, straat per straat. 

Sint-Pieters: 2812 + 888 = 3700 voertuigen (7746 inw.)

Sint-Jozef: 2140 + 96 = 2236 voertuigen (5388 inw.)

Zeebrugge: 1608 + 526 = 2134 voertuigen (3959 inw.)

Dudzele: 1147 + 88 = 1235 voertuigen (2571 inw.)

Lissewege: 1084 + 50 = 1134 voertuigen (2405 inw.)

Zwankendamme: 307 + 6 = 313 voertuigen (667 inw.)
2. Parkeren in de binnenstad
In 2008 hebben we een aantal nieuwe parkeerregelingen ingevoerd, zoals de uitbreiding van het betalend parkeren tot 19.00 uur van een aantal hoofdwinkelstraten naar alle straten in wat we de gouden driehoek noemen en ook in de wijk West-Brugge, waar het betalend parkeren van kracht is, en wel tot 22.00 uur.  De rest (zone Brugge-Centrum) bleef blauwe zone, waar je max. 4 uur mag parkeren en waar je in de hoofdstraten moet betalen om te parkeren en dat mag doen voor max. 2 uur. We hebben nu afgetoetst of die tot concrete resultaten hebben geleid. 

Parkeerbezetting in de binnenstad
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           bezettingsgraad van 0 tot 70 %


           bezettingsgraad van 70 tot 85 %


           bezettingsgraad van 85 tot 95 %: betekent dat er zoekverkeer is. De mensen moeten rondrijden om een parkeerplaats te vinden.


           bezettingsgraad van 95 % tot hoger: alles staat vol. Er zijn geen parkeerplaatsen meer over.

Conclusie: 

· door de invoering van het betalend parkeren is de toestand verbeterd in de 4 zones die de gouden driehoek vormen en waar de parkeerdruk heel groot was. Daardoor is er daar nu meer plaats voor bewoners parkeren en voor kortparkeerders.  

· maar in de wijken errond (Sint-Gillis, Vlamingstraat, Beenhouwerskwartier) is de parkeerdruk toegenomen (verdringingseffect). Die stijging is het hoogst in het Beenhouwerskwartier, waar er een stijging van de parkeerdruk is van 88 naar 94 % en waar de toestand kritiek geworden is (bijna rood bolletje). Ook in de wijk Sint-Gillis gaat het de slechte kant uit: stijging van 73 naar 89 % en in de wijk Vlamingdam steeg de parkeerdruk van 74 naar 85 %. 

· in de andere wijken is de parkeercapaciteit nog redelijk.

De vraag stelt zich of we nu maatregelen moeten treffen. Alles kan nog. We kunnen alles behouden zoals het is, of heel ingrijpend wijzigen en bijvoorbeeld overal betalend parkeren invoeren tot max. 2 uur. 

Ziehier enkele opties die we voorstellen:

Optie 1: grotendeels de huidige toestand behouden, maar hier en daar wat grenscorrecties, zoals in het Genthof en de Katelijnestraat, maar vooral meer en efficiëntere controle door de politie. Eventueel kunnen we gaan naar meer eenvormigheid en het betalend parkeren overal uitbreiden tot 22.00 uur, zoals het in West-Brugge is. Of we zouden het overal (dus ook in West-Brugge) kunnen gelijkschakelen tot op 20.00 uur en we zouden de blauwe zone kunnen laten ingaan om 8.00 uur i.p.v. om 9.00 uur zoals nu het geval is.

Optie 2: alles behouden zoals het is, maar de blauwe zone verminderen van 4 uur naar 3 uur.

Optie 3: de blauwe zone in een aantal wijken met een hoge parkeerdruk verminderen van 4 naar 2 uur. Maar dan moeten we wel rekening houden met een mogelijk verdringingseffect, waardoor de wijken rond de binnenstad onder druk kunnen komen te staan: zoals Magdalenakwartier, Christus-Koning, Stubbekwartier, kwartier van de Lange Vesting. Mogelijks zou dan in die zones ook blauwe zone moeten worden ingevoerd met parkeren tot max. 4 uur en uiteraard vrijstelling voor de bewoners.

Optie 4: overal in de binnenstad de maximale parkeerduur in de blauwe zone verminderen van 4 naar 2 uur.

Optie 5: uitbreiding van het betalend parkeren met de wijken Beenhouwerskwartier, Ezelstraat/Vlamingdam en Sint-Gillis.

Controle door de politie

Heel belangrijk in een parkeerbeleid is de handhaving en de afdwinging ervan. De Lokale Politie moet nagaan of de mensen reglementair parkeren en zo nodig boetes uitschrijven. 

We stellen vast dat het aantal overtredingen daalt. In 2005 waren er nog meer dan 50.000 per jaar; nu is dat aantal onder de 20.000 gedaald, niettegenstaande een stijging van het aantal betalende parkeerplaatsen van 800 naar 1800 vanaf oktober 2008. De reden hiervoor is voor een groot stuk te wijten aan het feit dat er minder controles gebeuren, doordat er bij de politie personeel weggevallen is dat niet vervangen is. Maar vanaf 1 januari 2011 gebeuren er weer meer controles en stijgt het aantal vastgestelde overtredingen weer.

3. Parkeren in de rand

De parkeerbezetting in de wijken dicht tegen de binnenstad is in kaart gebracht. We deden een telling in 2007 en ook twee in 2009. En we onderzochten daarbij zowel de parkeerbezetting overdag als ’s nachts. De telling van ’s nachts leert ons wat de parkeercapaciteit is wanneer de bewoners thuis zijn. Overdag is het beeld wat vertekend, want dan komen daar mensen parkeren die er moeten zijn voor hun werk of om te winkelen. Voor ons is het belangrijk te weten of er voldoende plaats is voor de bewoners zelf. 

Uit de tellingen blijkt dat de parkeerbezetting overdag het grootst is op de grote invalswegen: Gistelse Steenweg, Torhoutse Steenweg, Koning Albertlaan, Moerkerkse Steenweg, Maalse Steenweg, Filips de Goedelaan, omgeving Graaf Visartpark, Oostendse Steenweg, Blankenbergse Steenweg.

’s Nachts krijgen we een ander beeld. Dan is de parkeerbezetting het grootst in de woonstraten, in de oudere wijken van de randgemeenten, rond de Sint-Baafskerk, in het Dampoortkwartier, rond de Cesar Gezellestraat en de Evert van ’t Padstraat in Assebroek, op Sint-Pieters. In bepaalde straten is dit op de kaart zelfs aangeduid in het zwart: meer dan 100 %. Dit is mogelijk, doordat er daar auto’s fout geparkeerd staan. 

In die woonstraten zijn er vaak weinig garages, doordat de huizen er te smal zijn om een garage te voorzien. Als het autobezit zou toenemen, zou dat in de toekomst grote problemen kunnen veroorzaken.  

Parkeerdruk in Sint-Pieters en Sint-Jozef

Overdag parkeerdruk: Pleinstraat, Oostendse Steenweg, Blankenbergse Steenweg, Krommestraat, Havenstraat. In deze straten komen de mensen parkeren om er te winkelen of te werken.

Parkeerdruk ’s nachts: Rustenburgstraat, Wijnenburgstraat, Sint-Pietersplein, begin Koolkerkse Steenweg. In deze straten wordt er vooral gewoond.

	Straatsectie
	deelgebied
	capaciteit
	bezetting overdag 
	bezetting
 ’s nachts

	Pleinstraat
	SINT-PIETERS
	15
	100%
	73%

	Oostendse Steenweg
	SINT-PIETERS
	74
	89%
	76%

	Slachthuisstraat
	SINT-PIETERS
	65
	85%
	29%

	Sint-Pietersplein
	SINT-PIETERS
	11
	73%
	109%

	Wijnenburgstraat
	SINT-PIETERS
	44
	50%
	89%

	 
	 
	 
	 
	 

	Krommestraat
	SINT-JOZEF
	17
	94%
	12%

	Koolkerkse Steenweg tussen Fort Lapin en Ronsaardbekestraat
	SINT-JOZEF
	33
	76%
	100%


In straten waar er een acute parkeernood is, stellen we voor om buurtparkings te voorzien.

4 lobben in de rand speciaal onder de aandacht

Een aantal wijken houden we al sinds geruime tijd extra in het oog:

· Stubbekwartier

· Christus-Koning

· Lange Vesting, Jan Breydellaan tot aan Bevrijdingslaan

· Magdalenakwartier.
We houden er al tellingen sinds 2003, maar tot onze grote verrassing stellen we vast dat de parkeerdruk er niet is toegenomen sedert 15 oktober 2008, maar zelfs is afgenomen. Nergens is er in het Stubbekwartier een parkeerdruk van meer dan 70 %. Zelfde situatie voor Christus-Koning, de wijk rond de Lange Vesting en de Magdalenawijk. 

We telden daar telkens op zaterdag, zondag en maandag en elke dag 3 maal: om 10.00 uur, 15.00 en 19.00 uur. Dus zo komen we per telsessie aan 9 tellingen. We hebben 7 telsessies gehouden, dus in totaal 63 tellingen. Vermenigvuldigd met 4 wijken geeft dit meer dan 240 cijfergegevens. 

Dat wil niet zeggen dat er in bepaalde straten geen parkeerproblemen zijn. Integendeel zelfs! Maar het is wel belangrijk dat we de parkeerproblematiek bekijken op wijkniveau, want als je in één straat maatregelen treft, kan dat meteen al repercussies hebben op een andere straat. Als je in een straat blauwe zone invoert, dan is het evident dat de mensen in de straat ernaast zullen parkeren waar geen parkeerrestricties gelden. 

Dat de parkeerdruk in die 4 lobben niet toenam, verwonderde ons. De tellingen zijn nochtans op identiek dezelfde manier gebeurd, door dezelfde mensen, op dezelfde uren, met dezelfde formulieren. 

We denken dat het komt doordat een aantal mensen die daar vroeger parkeerden dat niet langer doen, omdat ze nu parkeren in een van de parkings die dichter bij de binnenstad liggen, zoals die aan het Station. Dit brengt ons tot het volgende hoofdstuk.

4. (Ondergrondse) parkings, randparkings, P&R en buurtparkeren
Succes van de ondergrondse parkings

Tussen 2008 en 2010 is er een forse stijging van het gebruik van de ondergrondse parkings en die aan het station:

· station: + 36 %

· Zand: + 12 %

· Biekorf: + 3 %

· Katelijne: + 10 %

· Pandreitje (nochtans moeilijker te vinden): + 31 %

Alleen in de parking Zilverpand is er een daling, maar dat was ook de bedoeling van het mobiliteitsplan van 2008, omdat we daar meer ruimte wilden creëren voor bewoners uit de omgeving door middel van buurtabonnementen. 

In het eerste kwart van 2011 zet die trend zich voort. In de parking Station is er sinds de invoering van het mobiliteitsplan van oktober 2008 zelfs een stijging van 55 %. De doelstellingen van het mobiliteitsplan uit 2008 om het ondergronds parkeren te stimuleren ten nadele van het bovengronds parkeren zijn dus duidelijk geslaagd.

Het succes is voor een groot stuk ook te danken aan het goedkope tarief. Overal in de ondergrondse parkings kan je voor 8,7 euro parkeren voor een hele dag, wat het goedkoopst is van heel België. In sommige gemeenten kan je voor dat bedrag nog geen uur parkeren. 

Bijkomende parkeergarages in de binnenstad

Dat wil niet zeggen dat we op onze lauweren willen blijven rusten. Om nog meer ruimte te kunnen geven voor kortparkeerders en bewonersparkeren, is het waarschijnlijk aangewezen om nog extra parkeerplaatsen te voorzien. Ziehier een aantal voorstellen:

· rotatieparking Langestraat (200 parkeerplaatsen): zal waarschijnlijk klaar zijn tegen het najaar van 2012

· parking Oud Sint-Jan: nu staan daar 200 auto’s bovengronds. Onze bedoeling zou zijn om ze onder de grond te krijgen en zo aan 495 parkeerplaatsen te komen, waarvan 245 voor rotatie, 200 voor de functie van het congrescentrum en 50 voor buurtbewoners. Bovengronds zouden we dan een mooie groene ruimte aanleggen naast het congrescentrum Sint-Jan.
· parking Ezelstraat: is een privé-project. Het college van burgemeester en schepenen verklaarde zich principieel akkoord om het te realiseren met 400 parkeerplaatsen, waarvan 200 voor rotatie, 50 voor buurtbewoners en 150 voor privé-gebruik.

· parking Beursplein: in geval daar een nieuw stadskantoor komt voor de hele stadsadministratie, kunnen we ondergronds ook daar een parkeerterrein aanleggen.

Belangrijk om weten is dat we daarmee niet meer auto’s willen aantrekken naar de binnenstad. We hanteren het principe “stand still”: elke parkeerplaats die erbij komt, moet gecompenseerd worden door een andere plaats die verdwijnt. Als de parking Oud Sint-Jan wordt aangelegd, zou de parking Zilverpand een andere functie krijgen: voor buurtparkeren en voor handel. Idem voor wanneer de parking in de Ezelstraat er zou komen, dan zouden we de parking Biekorf ook heroriënteren in de richting van buurtparkeren, voor de handel en voor evenementen in de buurt (Biekorf, Stadshallen…).  

Wisselend succes randparkings

De randparkings kennen een wisselend succes. Er zijn er die positief functioneren, zoals die aan de Magdalenastraat, Bevrijdingslaan en Boogschutterslaan. Minder positief is het gebruik van de randparking op Steenbrugge en aan de Coiseaukaai. Die worden minder gebruikt, omdat ze verder van de binnenstad liggen. Wat de parking aan de Coiseaukaai betreft, daar wordt de parkeercapaciteit van 150 plaatsen gehalveerd, omwille van een nieuw politiekantoor dat daar binnenkort wordt gebouwd.

Nieuwe randparkings

We stellen voor om langs de Bevrijdingslaan een nieuwe parkeergarage met 2 niveaus te voorzien voor 500 of 600 wagens voor rotatieverkeer. Dit zou een ideaal alternatief zijn voor de parkeerdruk rond het Graaf Visartpark en het kwartier rond de Beenhouwersstraat.
Nieuw is ook de parking onder het Kamgebouw, aan het station aan de kant van Sint-Michiels: met 800 parkeerplaatsen (waarvan 300 voor de administratie in het gebouw en 500 voor treinpendelaars). Het complex wordt Kamgebouw genoemd voor de Federale overheid en Jacob van Maerlantgebouw voor de Vlaamse overheid.

Wat er met de oesterparking zal gebeuren, waar mogelijks een nieuwe stadshal voor beurzen komt aan de achterkant van het station, is nog niet duidelijk. Mogelijks worden hier ook parkeerplaatsen voorzien. We denken daarbij aan een 800-tal.

Verder stellen we een nieuwe randparking voor bij de Altebijstraat, waar het BPA de mogelijkheid biedt om een randparking aan te leggen. 

Heel belangrijk voor Sint-Pieters is ons voorstel om een randparking aan te leggen langs de Waggelwaterstraat, op een stuk grond naast de spoorweg dat nu nog dienst doet als landbouwgrond, maar dat door de Stad is aangekocht. Dit is gekoppeld aan een opwaardering van het station in Sint-Pieters, waar in het kader van de aanleg van het 3de spoor meer treinen zouden stoppen. Perrons zullen worden verlengd en er komen nieuwe toegangstrappen. Er is ook een doorgang onder het spoor voorzien voor fietsers en voetgangers ter hoogte van het AZ Sint-Jan naar de Rustenburgwijk. De besprekingen met de NMBS over de opwaardering van het station zijn volop aan de gang. Het station zou een belangrijk knooppunt kunnen worden voor het verkeer in noord-Brugge (ook transferium genoemd) en zou als voordeel hebben dat het verkeer aan het hoofdstation kan worden ontlast. 

Verder voorzien we ook nog een P&R-zone langs de Koning Albert I-laan, op een stuk braakliggend terrein bij de Kinepolis. Doordat er daar al een bus rijdt (lijn 27), zouden de mensen die Brugge bezoeken hun wagen daar kunnen parkeren en dan met de bus naar het centrum rijden. 

Nieuwe buurtparkings

In de Koolkerkse Steenweg heeft de Stad op een achterliggend terrein een stuk grond dat als buurtparking zou kunnen worden ingericht. 

Ondertussen kocht de Stad ook het terrein op van de vroegere schietstand den Tir bij de Baron Ruzettelaan, met de bedoeling er naast een park ook buurtgarages aan te leggen. 

Maar het kan ook nog elders. We kunnen dat voorzien bij de opmaak van het gemeentelijk ruimtelijk uitvoeringsplan (GRUP), waar we zones voor buurtparkings kunnen voorzien.

5. Fietsvoorzieningen

Er is heel veel gedaan voor fietsers: beperkt eenrichtingsverkeer, fietskluizen, fietsbergingen voor privaat gebruik, aanvullend fietsroutenetwerk rond de binnenstad, ernaar en tussen de deelgemeenten, 4800 fietsstallingen aan de stationssite, fietsverhuur (meer dan 500) voor studenten (gele fietsen), 600 mobiele fietsstallingen (movilos) te gebruiken bij evenementen, sensibiliseringsacties om het gebruik van de fiets te stimuleren, kwaliteitseisen voor fietsstallingen als voorwaarde voor het afleveren van stedenbouwkundige vergunningen….

Specifiek voor Sint-Pieters/Sint-Jozef: nieuw fietspad in 2 rijrichtingen langs de Pathoekeweg, de Waggelwaterstraat (gerealiseerd samen met Agentschap Wegen en Verkeer), de kleine Boudewijnbrug (fietsersbrugje naast de hoge brug over het Boudewijnkanaal). 

We stelden ook nog 2 nieuwe masterplannen voor ontbrekende fietsnetwerken op. Dat zijn bijbels voor de komende jaren, waarbij de opties vastgelegd zijn: 

· Masterplan Fiets Haven: volledig fietsnetwerk voor de fietsontsluiting van de haven en de 4 polderdorpen Lissewege, Dudzele, Zwankendamme en Zeebrugge

· Inrichtingsplan voor de Groene Fietsgordel Brugge: een fietsnetwerk in de groene gordel rond Brugge, goed voor 89 maatregelen voor een totale waarde van 8,5 miljoen euro.

Een mooi project in uitvoering is de aanleg van een fietsenstalling op niveau –1 van de parking onder ’t Zand, aan het paviljoen bij de Noordzandstraat. De stalling zal gratis en beveiligd zijn en er zal zelfs een lift zijn om met je fiets naar boven en beneden te gaan. 

Tot slot stellen we voor om een comfortabele fietsstrook aan te leggen in de hoofdhandelsstraten (Steenstraat, Zuidzandstraat, Geldmuntstraat, Noordzandstraat), waar het wegdek voor fietsers veel te wensen over laat. 

6. Openbaar vervoer

Het aantal mensen dat de bussen van De Lijn neemt in Brugge blijft jaar na jaar stijgen. We zitten nu al aan meer dan 11 miljoen passagiers per jaar; in 1991 was dat nog 1,6 miljoen. 

Lijn 25 en 27, de ontdubbeling van lijn 11 in de nieuwe lijnen 10 en 11, de avondlijnen: ze zijn een groot succesverhaal. Alleen zijn er wat problemen geweest met de belbus van Zeebrugge. Die had succes, maar er waren vele vertragingen (soms tot een half uur), doordat de bus gekoppeld was aan een bus naar Blankenberge. Daardoor moest de bus vertrekken in Blankenberge, met alle gevolgen vandien. Maar De Lijn heeft die nu ontkoppeld en de belbus vertrekt nu vanuit Zeebrugge en doet Lissewege en Zwankendamme aan en rijdt dan naar zijn eindbestemming Brugge aan het AZ Sint-Jan. Om de bus verder te promoten zullen we in juli en augustus een actie doen met een gratis probeerticket voor de bewoners van Zwankendamme, Lissewege en Zeebrugge. 

Lijnen 4 en 14 zijn voor Sint-Jozef van belang. Die blijken succesvol te zijn en stijgen qua aantal passagiers. 

Idem voor lijn 23, ingevoerd in 2004. Die is tussen 2005 en 2010 verdrievoudigd qua aantal passagiers en zal in de toekomst nog belangrijker worden, eens de nieuwe Sint-Pietersmolenwijk verder ontwikkeld is. 

Bij De Lijn is er momenteel een discussie aan de gang over de exploitatievorm. De exploitatie is historisch gegroeid, inspelend op nieuwe woongebieden die erbij kwamen in de rand van Brugge. Er zijn ook bussen gekomen die industriegebieden, koopcentra en ontspanningsplaatsen verbinden. De bussen rijden volgens de stervorm: van de deelgemeente naar het centrum of van de deelgemeente naar het station en vervolgens naar het centrum. Een vergelijking met andere steden is niet mogelijk. Het exploitatiemodel is aangepast aan de specifieke noden van Brugge. Het is niet zo dat alle bussen eerst naar het centrum rijden en pas dan naar het station. Ruim de helft rijdt eerst naar het station en dan pas naar het centrum.  

De Lijn zet ook kleinere bussen in, specifiek voor Brugge, omwille van de smallere straten. 

Lege bussen komen niet voor. Gemiddeld zijn er tussen 12 en 21 reizigers per bus.

Om een zicht te krijgen naar waar de passagiers reizen, is het nog even wachten. De Lijn zal in 2013/2014 het ReTiBo (registratie, ticketing, boardcomputer) systeem invoeren, waarbij een chip zal worden ingebouwd in het ticket dat zal toelaten om te weten waar de reiziger opstapt en afstapt.

Een heikel probleem is het wegdek dat door bussen wordt kapotgereden, zoals bv. in de Zuidzandstraat. Eén standaardbus geeft evenveel druk op het wegdek als 100 auto’s. Een oplossing zou kunnen zijn om kleinere bussen te gebruiken. Maar dat zou een groot gevolg hebben voor de kostprijs en waarschijnlijk onbetaalbaar worden (meer personeel, meer bussen...). Na overleg met het Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw is gebleken dat om geen schade meer te hebben aan het wegdek, we het aantal bussen op 1/5 zouden moeten brengen. Vandaar dat we overwegen om op een aantal plaatsen het wegdek in een andere materie aan te leggen, zoals we recentelijk hebben gedaan aan de Biekorf en aan de halte Sint-Salvator. 

En je zou er ook kunnen voor pleiten om ringbussen in te voeren, waarmee bussen bedoeld worden die rijden van deelgemeente naar deelgemeente en niet naar het station of het centrum. 

Belangrijk is ook de nieuwe stelplaats van De Lijn die eind dit jaar aan het station zal worden in gebruik genomen. Verder zijn we ook voorstander van meer hybridebussen (we hebben er nu 5 rijden) en van elektrische bussen. 

II. Doorstroming van het verkeer

4 belangrijke verkeers- en vervoersassen

· de ring (R30) die geclusterd is met het kanaal Gent-Brugge-Oostende. 

· de N31 (Expresweg) 

· de ontsluitingswegenis voor de haven van Zeebrugge. 

· de radiale steenwegen, zoals de Baron Ruzettelaan, Moerkerkse Steenweg, Maalse Steenweg, Gistelse Steenweg.
De ring rond Brugge: R30

Telt 18 kruispunten met lichten en 17 kruispunten zonder lichten. Op die ring zijn 700 verkeersbewegingen mogelijk. 
Daarrond loopt een kanaal met 11 bruggen die om de haverklap kunnen opengaan en waarvan je niet kan voorspellen hoe lang ze open zullen blijven: wanneer een containerschip aan de Dampoort komt, blijven de 2 bruggen daar terzelfdertijd 19 minuten open staan. Gevolg: een goeie continue doorstroming is onmogelijk.
Voorstel om te onderzoeken om de ring volledig gesloten te maken: door ook een directe verbinding te maken van de Steenkaai naar de Bevrijdingslaan. Dit is geen beslist beleid, verre van zelfs, maar we zouden wel kunnen overwegen om een haalbaarheidsonderzoek te laten uitvoeren. 

Veel beter zou ook zijn om het inkomend verkeer te laten komen langs de Bevrijdingslaan, want die is voor de helft onderbenut (in tegenstelling tot de Koning Albert I-laan die zelfs niet eens dubbele rijvakken heeft). Maar het is niet evident of dat leefbaar is voor Sint-Pieters.

Het kanaal is de ontsluitingsweg naar het binnenland vanuit de haven van Zeebrugge die maar blijft groeien (tot 50 miljoen ton per jaar). Al die schepen die naar het hinterland willen, moeten Brugge passeren. Maar 1 containerboot die vanaf de Boudewijnbrug vertrekt en tot aan Steenbrugge vaart, heeft 72 minuten nodig om door Brugge te varen en veroorzaakt heel wat hinder voor het autoverkeer, doordat al die bruggen omhoog moeten gebracht worden om het schip door te laten. Dit is bijna niet meer haalbaar. Vandaar dat de Stad Brugge vragende partij is voor het Seine-Scheldewestkanaal of voor een betere binnenvaartverbinding naar het hinterland.

Tussenoplossing: het aantal verkeersbewegingen op de ring verminderen: door bv. aan het kruispunt Katelijnepoort/Baron Ruzettelaan het verkeer van de Gentpoort te laten rijden via de Bargeweg, waardoor het verkeer uit de Baron Ruzettelaan veel makkelijker de ring zou kunnen oprijden. 

Expresweg

Alle kruispunten worden ongelijkvloers aangelegd. Tegen 2014 zouden ze allemaal moeten klaar zijn. Hierdoor zullen er geen wachttijden en files meer zijn. Het kruispunt met de Chartreuseweg had al moeten heraangelegd zijn, maar is door perikelen rond het ruimtelijk uitvoeringsplan i.v.m. het nieuw voetbalstadion 2 tot 2,5 jaar vertraagd. Bedoeling is dan om de Bevrijdingslaan als DE invalsweg naar het centrum van Brugge te promoten.

Belangrijk voor Sint-Pieters is het laatste kruispunt bij Brugge: dat met de Oostendse Steenweg. Daar wordt een kluifrotonde aangelegd (in de vorm van een hondenkluif) en een dubbelrichtingsfietspad vanaf de Sint-Pietersmolenstraat tot aan de Strooien Haan in Zuienkerke. Hier zijn er geen verkeerslichten, maar is het wel gevaarlijk, vooral voor het linksafslaand verkeer dat de Expresweg op- of afrijdt. 

Andere projecten

In het noorden van Brugge is ook de aanleg voorzien van de A11, die hopelijk in 2013 van start zal gaan. In de Stationsweg wordt de historische verbinding tussen Dudzele en de Blankenbergse Steenweg hersteld. 

Voor de doortocht van de N31 door Lissewege is momenteel een studie naar de haalbaarheid ervan aan de gang. 

De ontsluiting van Zwankendamme zal verbeteren door de aanleg van een Hollands complex. 

Tegen de Kustlaan in Zeebrugge wordt gekeken voor de aansluiting op de NX, een interne havenontsluitingsweg. 

Aan de achterkant van het station komt er een “balkonrotonde”. 

Er zijn ideeën om de ontsluiting te verbeteren aan de brug van Steenbrugge en aan de R30. Dat kan bv. door een verbreding van de Vaartdijkstraat.

De Sint-Pieterskaai is ondertussen heraangelegd, en als kers op de taart is er de Scheepsdalebrug die heel onlangs is opengesteld.

4. Vraagstelling

1)  Residence Palace: Pierre Leterme (uit Baron de Maerelaan 2 bus 414). Ik woon in de Baron de Maerelaan, maar de ingang naar mijn appartement is aan de Gerlachestraat. Het is er zeer druk en bijna onmogelijk om te parkeren. Ik probeer zo veel mogelijk de fiets te nemen, maar er zijn daar niet veel winkels in de omgeving en soms moet ik ook eens de auto nemen om boodschappen te doen, en dan is het bijna onmogelijk om er te parkeren om de boodschappen uit te laden. Straks komt er in de buurt ook nog een studio van MNM, en dan kan het nog drukker worden. Vandaar dat ik voorstel om de mensen in de Gerlachestraat alleen nog te laten kortparkeren. Ik heb de vraag gesteld aan de politie, maar werd er brutaal afgesnauwd. ‘Als je aan de kust komt wonen, dan moet je er de nadelen maar bijnemen”, zo klonk het. Vandaar dat ik mijn vraag hier kom stellen op deze hoorzitting.
verkeersdienst/mobiliteitscel
  
Dirk Michiels: Pleit je voor een zone voor kortparkeren?

Pierre Leterme: Ja, dat lijkt het beste, maar een blauwe zone mag voor mij ook. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Er is een parking bij de Baron de Maerelaan die is aangelegd door het Vlaams Gewest. 

Pierre Leterme: Er zijn wel parkeerplaatsen voor gehandicapten. Je zou bijna wensen dat je gehandicapt bent.

2) Karel Hermans (Evendijk-West 22, Zeebrugge): Evendijk-West is een sluipweg van Blankenberge naar Zeebrugge. Door de werkzaamheden in Blankenberge is de doorstroming er nog veel groter geworden, maar daar kunnen jullie niets aan doen. Maar wat me wel zorgen baart, is dat de zone 50 maar zelden gerespecteerd wordt. Vele chauffeurs rijden er veel te snel. Ik durf er mijn kinderen niet alleen laten lopen. Het is er ook verboden voor +3,5 tonners, maar die rijden er toch.  



verkeersdienst/wegendienst
Burgemeester Patrick Moenaert: Vraag je bijkomende maatregelen of alleen maar extra controle?

Karel Hermans: Beiden. Graag politietoezicht en mocht het kunnen ook verkeersremmende maatregelen, zeker als de politie vaststelt dat er vele snelheidsovertredingen gebeuren, want het gaat om een recht stuk.
3) Matthijs Godderis (Scharphoutstraat 83, Lissewege)(en ook van SPA kern Lissewege-kust): 

a) In de geactualiseerde versie van het plan staat dat de Stad in 2008-2012 een fietsroutenetwerk wou realiseren, wat grotendeels gebeurd is, maar Lissewege, Zwankendamme en Zeebrugge vallen daarbij momenteel uit de boot, want het fietsroutenetwerk valt stil aan de Pathoekeweg en de Gentelebrug. Waarom?

b) Waarom is de onveilige fietsinfrastructuur, zoals aangegeven in het Masterplan voor fietsers in de haven, niet eerder aangepakt? Het is voor fietsers erg gevaarlijk langs de N31 en langs het Boudewijnkanaal. 
mobiliteitscel

c) In augustus wordt het treinverkeer voor passagiers afgeschaft in Zwankendamme. Ter compensatie werd een fietspad beloofd voor de schoolgaande jeugd die dan met de fiets van Zwankendamme naar Lissewege zou kunnen rijden, maar het beloofde fietspad langs de sporen is er nog niet. Hoe komt dat?

d) Kan je zoals als beleidskeuze vooropgesteld in het mobiliteitsplan, het zware vrachtverkeer ook in Zwankendamme en Lissewege uit de woonzones bannen? Om dit te ondersteunen werden 16 vrachtwagenparkings aangelegd op Brugs grondgebied, maar geen enkele in Zwankendamme, Lissewege en Zeebrugge. Dat zijn nochtans wel de randgemeentes die het meest last hebben van doorgaand vrachtverkeer en van vrachtwagenchauffeurs die er overnachten. Ik zou voorstellen om er een aan te leggen langs de N31 aan het Total tankstation. Vele chauffeurs parkeren er in de omgeving, zoals bv. ook in Evendijk-West, met alle gevolgen voor de hygiëne, de rust in de buurt...



verkeersdienst//mobiliteitscel

e) In het mobiliteitsplan stelt u dat er vanuit de deelgemeentes een volwaardige busverbinding moet zijn om het autoverkeer te kunnen reduceren. Daarnaast is er ook een betere belbus beloofd, maar de bestaande belbus laat veel te wensen over. Als je vanuit Lissewege naar de zaterdagmarkt in Brugge wil, ben je volgens de tijdstabel op de website van De Lijn 1u30 onderweg. En bovendien kan je maar vanaf 9.45 uur de belbus nemen. Vroeger rijdt hij niet. Het systeem is niet gebruiksvriendelijk. Aan het AZ moet je zelfs 45 minuten wachten op aansluiting naar de binnenstad.
de lijn
f) In Lissewege is er maar om de 2 uur een trein naar Brugge. En bovendien is het treinperron er niet aangepast voor oudere mensen (te hoog om te kunnen op- of afstappen).
nmbs
Burgemeester Patrick Moenaert: Een paar dingen die je vermeldt zijn juist, andere niet.

Het station in Zwankendamme wordt maar afgeschaft als er een alternatief is. We hebben daarover een afspraak met de NMBS en Infrabel. 

Het fietspad van 1,3 km tussen Zwankendamme en Lissewege is verworven, maar moet nog worden aangelegd. 

Om de verbinding tussen Zeebrugge en Brugge te maken, willen we een studie laten uitvoeren voor een lightrail. Ik heb daarover vorige week gesproken met de NMBS holding, Infrabel en De Lijn en neem als burgemeester het initiatief om dat te laten onderzoeken. De bedoeling zou zijn om die aan te leggen op de bestaande sporen. 

Yvan Bellaert: Ik ben verwonderd over wat u zegt over de belbus. Ik kan niet geloven dat je daar anderhalf uur over doet. Het zou betekenen dat de bus zo’n 30 of 40 haltes bedient, maar dat kan niet, want er kunnen maar een 25-tal mensen op de bus. 

Vroeger was er een vaste buslijn, maar daar zaten maar 10 tot 15 mensen per dag op. Op de belbus van nu zitten gemiddeld meer dan 50 mensen per dag. We kunnen hier moeilijk spreken van een verslechtering. 

In het Neptunusplan zijn we aan het bekijken om heel de as van de haven tot aan Brugge beter te ontsluiten, maar dat is nog toekomstmuziek en hangt af van studies die nu aan de gang zijn. 

Dirk Michiels: Het klopt niet dat je vanaf het AZ Sint-Jan 3 kwartier nodig hebt om tot aan ’t Zand te geraken. Bus 13 en 25 rijden om de 10 minuten naar het Zand.

Matthijs Goderis: Dan is de informatie op de website van De Lijn niet correct. Want het staat er wel zoals ik het zeg.

Matthijs Goderis: De belbus is in bepaalde gevallen niet erg praktisch. Als je naar het AZ op consultatie moet, weet je niet hoe lang je daar zult zitten en wanneer je de belbus moet bestellen om terug te keren, moet je dat 2 uur op voorhand vragen. 

Yvan Bellaert: De Lijn voert op vandaag jaarlijks 500.000 mensen met een belbus. Ik denk dat dat voor vele mensen een verademing is en dat het maar logisch is dat daarvoor afspraken moeten gemaakt worden. 

Matthijs Goderis: U doet alsof mobiliteit een gunst is, maar het is een recht, ook voor de deelgemeenten die veraf liggen. 

Yvan Bellaert: Wij hebben het principe van de basismobiliteit ingevoerd. In die context is de belbus te situeren. Vroeger waren er tussen Zeebrugge en Brugge 4 ritten per dag. Dank zij de belbus kunnen we de basismobiliteit garanderen. 

Matthijs Goderis: Maar in 2010 is het aantal gebruikers van de belbus gedaald. Ik denk dat dit komt door de problemen die ik vermeld heb. 

Yvan Bellaert: Vroeger hadden we 2 belbussen die gemengd werden, samen met de centrumbus van Blankenberge. Nu zijn die uit mekaar gehaald en is er bovendien ook nog een verbinding gekomen met Stalhille. 

Matthijs Goderis: In de evaluatie van het mobiliteitsplan staat dat De Lijn bereid is om de landelijke verbindingen te verbeteren, als er bijkomende financiële middelen beschikbaar zijn. Mogen wij erop hopen dat dat zal gebeuren als het een nationale trend is om betere landelijke verbindingen te wensen?  

Yvan Bellaert: We zijn jaren bezig geweest met het invoeren van basismobiliteit, maar moeten ook zuinig omspringen met de belastinggelden en bekijken daarom alles efficiënter, niet alleen belbussen, maar ook andere bussen. En zo gebeurt het dat zeer weinig gebruikte haltes of ritten worden afgeschaft. Het heeft geen zin om lege bussen te laten rijden. 

Dirk Michiels: Je moet het fietsnetwerk voor Lissewege, Zeebrugge en Zwankendamme en het Masterplan Fiets Haven samen zien. Het fietsroutenetwerk dat gerealiseerd is, gaat vooral over de verbindingen in de deelgemeenten en naar het centrum, terwijl het Masterplan bedoeld is om de fietsverbindingen met de haven en de 4 polderdorpen te verbeteren. 

Het Masterplan Fiets Haven is een gezamenlijk project van de Stad, de Provincie en het havenbestuur. Het is goedgekeurd, maar een aantal zaken zullen maar gerealiseerd worden als de A11 wordt aangelegd. We hebben daar heel goeie dingen uit de wacht kunnen slepen voor Dudzele en Lissewege. Ook tussen Brugge en Zeebrugge komt er een volledig nieuwe fietsverbinding. Die zal beginnen aan de Spie (bij de bedrijven aan de Kolvestraat) tot aan de nieuwe A11. Daar zal het fietspad onder de A11 doorlopen. Naast de spoorweg naar Lissewege komt er een nieuwe landbouwweg die ook dienst zal doen als fietspad. De Stad Brugge zal daarvoor een Europees project indienen, dat deze week nog aan het college van burgemeester en schepenen ter goedkeuring zal worden voorgelegd. Dit fietspad is gekoppeld aan de aanleg van het nieuwe vormingsstation, waarbij afgesproken is om eerst het fietspad aan te leggen en pas daarna de stopplaats Zwankendamme te sluiten. 

Burgemeester Patrick Moenaert: De studie is klaar en we zullen nu een meerjarenplan maken, want het is iets zeer ingrijpends en het gaat over lange afstanden. 

Maar wat het fietsroutenetwerk betreft, dat is nu al klaar. Het was maar beloofd tegen 2012, maar het is nu al af. 

En wat het Masterplan Fiets Haven betreft, daar zou het mooi zijn om met Europees geld  ter waarde van 400.000 euro beloond te worden.
4) Freddy Vanhaecke (Zeebrugge): Weet je wanneer het Masterplan Fiets Haven klaar zou kunnen zijn? 

Burgemeester Patrick Moenaert: Dat weten we nog niet. We moeten het dossier voor 15 juli 2011 bij de Europese Unie indienen. We zijn nu nog in de fase dat we partners zoeken, want om in aanmerking te komen voor subsidies van Europa, moet je met partners zijn in andere landen, zoals Engeland, Nederland, waar men ook dergelijke dingen wil realiseren. Maar we hebben daar stilaan wat ervaring in, en we zijn gematigd optimist of het zal worden goedgekeurd. 

5) Freddy Vanhaecke: Is er nu toch beslist om de spoorwegovergang aan de Lentestraat af te schaffen? Kan je die nog behouden tot het fietspad is aangelegd? 

Dirk Michiels: Het is zeker dat de overweg zal worden gesloten. Dat is beslist in een koninklijk besluit. Het is zo beslist, ten eerste omdat er een nieuwe ongelijkvloerse vertakking komt van het spoor tussen Blankenberge en Zeebrugge, waardoor de spoorcapaciteit verhoogd wordt. Infrabel heeft er al een bouwvergunning voor. En de tweede reden is dat er daar een bedrijventerrein van 30 ha zal worden aangelegd, de Spie. De 3 of 4 huizen die daar nu nog staan worden onteigend. Er zullen daar geen huizen meer staan, maar er komt wel een volledig nieuw fietspad, van zodra WVI er een bedrijventerrein aanlegt. 

6) Freddy Vanhaecke: Er is in Zeebrugge voor de bewoners een parkeerprobleem, doordat mensen die naar Knokke en Heist gaan in Zeebrugge parkeren (omdat er daar meer plaats is om te parkeren dan elders) en dan van daar de tram nemen naar Knokke, Heist, Blankenberge. Vandaar dat ik voorstel om bewonersparkeren of blauwe zone in te voeren in Zeebrugge.
verkeersdienst/mobiliteitscel
Burgemeester Patrick Moenaert: We zullen daarover rond de tafel zitten met de Verkeersdienst van de Politie.

7) Freddy Vanhaecke: Ook het probleem van de mobilhomes is nog niet opgelost. Er komen er nog steeds parkeren in de Londenstraat, de Brusselstraat en de Graaf Jansdijk. 



verkeersdienst
Burgemeester Patrick Moenaert: We kennen dat probleem.

8) Freddy Vanhaecke: Het openbaar vervoer van Zeebrugge naar Brugge trekt op niet veel. Ik heb een tip voor jullie: als jullie nog eens een bewonersvergadering voor ons in Brugge organiseren, doe dat dan niet in Sint-Pieters, maar liever in de Stadsschouwburg. Want van hier in de Dijk is het onmogelijk om ’s avonds nog met het openbaar vervoer naar Zeebrugge terug te keren. Daar aan de Stadsschouwburg zijn we maar op 5 minuten wandelen van ’t Zand, waar we met de avondlijn nog naar huis kunnen terugkeren.  
de lijn
9) Freddy Vanhaecke: Ik heb eens op de website van De Lijn gekeken om te zien hoe ik vanuit de binnenstad ’s avonds zou kunnen terugkeren naar Zeebrugge. Daar staat dat er vanuit Brugge een rit is om 21u01, 22u01 en 23u01, maar dat blijkt niet te kloppen. Ik heb de info vandaag om 12u22 gecheckt op het nummer 070 220 200 bij een zekere Liesbeth, die me vertelde dat die bussen niet in Zeebrugge stoppen. 
de lijn
Yvan Bellaert: We zullen de slechte informatie op de website rechtzetten.

10) Freddy Vanhaecke: De belbus van Zeebrugge is zogezegd een groot succes, maar ik zie het niet als een verbetering. Op zaterdag en zondag is er vanuit Zeebrugge geen belbus beschikbaar voor 10.30 uur. De eerste vertrekt maar om 10.45 uur. Ik vind dat geen verbetering!
Als alternatief stel ik voor om te doen wat mevrouw Hilde Crevits ooit heeft gezegd: “daar waar de belbus niet komt, kan je een pilootproject doen met een taxi.” Het klopt niet dat de bus niet veel gebruikt werd. Ik zat er alle dagen op, samen met iemand van Zwankendamme. Als je een taxi zou gebruiken, dan zou die zeker niet vol geraken. Misschien een tip voor de burgemeester...
de lijn
Yvan Bellaert: Ik wil erop wijzen dat je vanuit Zeebrugge ook in Brugge kan geraken door de tram te nemen tot in Blankenberge en van daar de bus naar Brugge te nemen. Die lijn rijdt om het uur van ’s morgens vroeg tot ’s avonds laat, en de kusttram ook.

11) Freddy Vanhaecke: Mag ik in naam van de slechtzienden en de mensen met een kinderwagen vragen om bij de heraanleg van straten de voetpaden gelijkgronds te maken met de rijweg? In heel de binnenstad staan de voetpaden vol met fietsen en is het voor deze categorieën van mensen bijna onmogelijk om op de meestal te smalle voetpaden te gaan. 
wegendienst
Burgemeester Patrick Moenaert: Bij de heraanleg van straten houden we rekening met rolstoelgebruikers. 

12) Freddy Vanhaecke: Kunnen jullie zorgen voor eenvormigheid in de parkeerreglementering? Waarom beslissen jullie niet om overal de blauwe zone op 3 uur te brengen? In Zeebrugge mag je in de blauwe zone 3 uur staan, in de rand zijn er plaatsen waar je er 4 uur mag staan en in de binnenstad zijn er ook waar je er maar 2 uur mag staan.
mobiliteitscel
Burgemeester Patrick Moenaert: We brengen de reglementering zo duidelijk mogelijk aan. En in bepaalde gevallen is het goed om gradaties te hebben. Als we je redenering volgen, zouden we het bedrag dat je moet betalen om te parkeren ook overal moeten gelijkschakelen. Je zou dan even veel betalen bovengronds als ondergronds en aan het station. 

Dirk Michiels: De reden waarom het op Sint-Michiels en Assebroek anders is dan in de binnenstad, is omdat het daar om rotatieparkeren gaat, puur omwille van de handel, terwijl het in de binnenstad is omwille van het bewonersparkeren. We willen niet in elke wijk een andere regeling, maar het gaat hier om verschillende doelstellingen, en dat lijkt ons wel verdedigbaar. Maar het is geen must. We kunnen ook beslissen om het af te schaffen. Alles staat hier ter discussie. Dat is de bedoeling van deze inspraakronde. 

13) Freddy Vanhaecke: Ik vind het niet te doen dat paarden op het fietsroutenetwerk stappen en daar hun uitwerpselen achterlaten. Op het fietspad tussen Blankenberge en Zeebrugge is dat schering en inslag en bovendien is dat fietspad niet verlicht. Waarom laten jullie daar paarden toe? Paarden zijn op het strand toegelaten, maar honden niet. Waarom? 
verkeersdienst
Burgemeester Patrick Moenaert: Het is niet zo dat iedereen met zijn paard op het strand mag rijden. Je moet ervoor uitdrukkelijk een vergunning hebben. Dat is een oude wetgeving.

14) Dirk Rosson (Zeebruggelaan 61, Lissewege): Ik vind het een beetje belachelijk dat we van Lissewege naar Blankenberge zouden moeten rijden om in Brugge te geraken met de belbus. 

Yvan Bellaert: Als we spreken over basismobiliteit, dan wil dat niet zeggen dat dat altijd zonder overstappen is. Bij basismobiliteit breng je mensen naar knooppunten. Dat is het recht van basismobiliteit, zoals dat in een decreet staat en gestemd is. Anders zou dat onbetaalbaar zijn. 

Dirk Ranson: Maar leg me dan eens uit hoe je van Lissewege naar Blankenberge kan gaan. 

Yvan Bellaert: Ik had het over Zeebrugge. Voor mensen van Lissewege is het beter de belbus te gebruiken.

Dirk Ranson: Maar de belbus rijdt bijna niet. Wij zouden graag een bus om het uur hebben. 

Yvan Bellaert: Dat is onbetaalbaar, doordat er te weinig passagiers zijn. Ook andere gemeenten hebben dat probleem. 

Dirk Ranson: Maar er zijn in Lissewege weinig winkels en er wonen veel oudere mensen.

Dirk Michiels: Je hebt ook nog de trein.

Dirk Ranson: Maar die rijdt maar om de 2 uur naar Brugge.

Dirk Michiels: Het is niet ideaal, iedereen is het daarover eens, maar je mag je hier niet vastpinnen op de ongemakken van de belbus. Je moet het zien in combinatie met de trein. Ik denk dat iedereen rond de tafel hier zou willen dat er meer en betere verbindingen zouden komen, maar ook De Lijn heeft daarin niet te kiezen. Zij moet zich ook schikken naar de beperkingen opgelegd door de Vlaamse overheid.

Dirk Ranson: Maar Zwankendamme, Zeebrugge en Lissewege zijn ook gemeenten van Brugge. Vroeger stonden we niet eens op de kaart van Brugge. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Je mag niet demagogisch doen en zeggen dat jullie achtergesteld zijn. Dat is niet waar! Ik zou dat kunnen staven aan de hand van een tabel met de investeringen die we daar gedaan hebben de laatste jaren. 

15) Sara Blomme (Eiensluisstraat 6, Zeebrugge) (ook van SPA-kern Zeebrugge/Zwankendamme/Lissewege): Plan je in de nabije toekomst een inspraakvergadering over het SHIP-project? Dit project heeft een enorme impact op de leefomgeving in Zeebrugge. Het mag niet bij louter informatievergaderingen blijven. Ik vind dat de inwoners van Zeebrugge recht hebben op een inspraakvergadering, en dan nog voordat de MER-procedure van start gaat. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Het SHIP-project houdt in dat de bestaande sluis zou wegvallen en er zo een directe verbinding zou ontstaan met de achterhaven. Het is nog theoretisch, maar men probeert het op de begroting te krijgen om te realiseren. Bij dat project zijn verschillende openbare besturen betrokken, want het gaat daarbij om wegen, spoor, water. Die besturen hebben niet de gewoonte om inspraak te organiseren. Wij proberen dat wel te doen. We denken dat we het dichtst bij de bevolking staan en trekken die dingen op ons. Ik denk dat dat verstandig is. Wij hebben dat al enkele keren gedaan via infomarkten. Als het project er komt, zullen wij zeker initiatief nemen om de bevolking inspraak te geven, via het communicatieproject Zeebrugge Open.
16) Wilfried Lingier (Poelweg, Sint-Pieters): Kunnen jullie iets doen aan de slechte staat van het wegdek in de Poelweg? Lijn 3 van De Lijn rijdt door die straat, maar het wegdek kan de 33.000 keer per jaar dat de bus er rijdt niet aan. Het bestaat uit betonplaten van in het begin van de jaren 1960. Die liggen schuin en je kan de bus erop zien dansen. Af en toe wordt het beton wel wat hersteld, maar het helpt niet. Waarom leggen jullie hier geen macadamweg aan?
wegendienst
Burgemeester Patrick Moenaert: Elk jaar maken we een investeringsprogramma. De schepen van Openbare Werken is hier aanwezig en zal er ook nota van nemen. We zullen zien wat er mogelijk is. 
17) Jan Vermeersch (Sint-Pietersstatiedreef 7): Ik heb met bewondering gekeken naar de toespraak. Jullie willen zo veel mogelijk auto’s op de randparking aan het AZ krijgen en een doorgang onder de sporen aanleggen. Maar ik vrees toch wel voor enkele zaken. Ik heb er een brief over gestuurd naar het stadsbestuur, maar kreeg nog geen antwoord. Is het mogelijk om in het eerste deel van de Sint-Pietersstatiedreef bewonersparkeren te voorzien? Als er meer mensen de trein nemen, dan zullen daar ook meer mensen parkeren. En ik vrees dat de parking die jullie aan het AZ willen aanleggen te ver zal zijn voor bepaalde chauffeurs. We kunnen nu al onze auto niet meer kwijt in onze straat. Ik vrees dat, ook wanneer de parking er komt, de mensen toch nog steeds zo dicht mogelijk bij het perron zullen willen parkeren. 
verkeersdienst/mobiliteitscel
Burgemeester Patrick Moenaert: Wij hebben die grond gekocht, dus we willen dat daar zeker realiseren. Er komt daar ook nieuwe bewoning. De parking is ook voor de mensen die daar komen wonen belangrijk en ook voor Rustenburg. We vinden het belangrijk dat het station niet afgeschaft, maar geherwaardeerd wordt.
Eddy Landuyt: Wij zullen uw vraag aan de werkgroep Verkeer voorleggen. Maar die is nog maar pas samengekomen en vergadert maar om de 4 maanden. Dus je zal nog even geduld moeten hebben om een antwoord te krijgen. 
Dirk Michiels: Je mag het belang van die P&Ride zone niet onderschatten. Het kostte veel geld om de grond aan te kopen. We hebben er hoge verwachtingen over. 
18) Jan Vermeersch: Zal die parking gratis blijven? Wat als die ook betalend wordt, zoals aan het AZ?

Burgemeester Patrick Moenaert: Daar kunnen we nog geen antwoord op geven, maar de ene zal moeten afgestemd worden op de andere. We willen zeker niet heel de parking van het AZ leegzuigen.

19) Georges Vanparys (Sint-Pieterskerklaan 13)(vertegenwoordigt de voorzitter van het SAK die op reis is) (zie bijlage op einde van het verslag)
a) Er is een groot tekort aan parkeerplaatsen in de Wijnenburgstraat, maar daarop hebben we tijdens deze vergadering een antwoord gekregen.
verkeersdienst

b) Is het mogelijk om bushokjes te plaatsen in de Slachthuisstraat en op de Blankenbergse Steenweg ter hoogte van de halte “Tuinwijk” in de richting van de Scheepsdalebrug? Mocht dit financieel niet haalbaar zijn, kan je dan het bushokje ter hoogte van de rotonde (waar de bus maximaal 15 keer per dag stopt) verplaatsen naar de halte “Tuinwijk” of de halte in de Slachthuisstraat?
de lijn

c) We stellen vast dat er nog steeds te snel wordt gereden in de zone 30 op Sint-Pieters op de plaatsen waar er alleen maar uitstulpingen kwamen. Zullen er daarom op korte termijn aan het Tempelhof, in de Rustenburgwijk en in de Sint-Pieterskerklaan en omgeving structurele aanpassingen gebeuren (vb. aanleggen plateau, asverschuivingen)?

wegendienst/verkeersdienst/mobiliteitscel

 d) Is het de moeite om met de bedoeling een gesloten ring te hebben, aan de Steenkaai een verbinding te maken over de spoorweg? Er is daar de laatste tijd veel bewoning bijgekomen, waardoor zo’n verbinding niet meer zo aangewezen lijkt.

e) Kunnen jullie verbieden om komende vanuit de Sint-Pietersmolenstraat links af te slaan op de Oostendse Steenweg? Het is niet makkelijk om daar links te kunnen afslaan en daardoor vormen zich dikwijls files in de Sint-Pietersmolenstraat. Beter lijkt ons om de auto’s rechts te laten afslaan en dan aan de rotonde te laten draaien om naar de overkant van de Oostendse Steenweg te geraken.   
verkeersdienst

f) Kunnen jullie ervoor zorgen dat het verkeer dat het nieuwe winkelcentrum V-market verlaat, dat doet via de Sint-Pieterszuidstraat en de Veemarktstraat. Want auto’s het dubbelrichtingsfietspad van de Sint-Pieterskaai laten dwarsen tussen de Aldi en de Colruyt lijkt ons geen goede zaak.
verkeersdienst

g) Sinds jaren is de oversteek van de Blankenbergse steenweg ter hoogte van de Sint-Pieterskaai onveilig voor fietsers en voetgangers. De situatie is er, sinds het openen van de Scheepsdalebrug, voor fietsers en voetgangers even onveilig als voorheen. Het gemotoriseerd verkeer is verrast dat na het doven van de groene pijl, het licht tegelijk op groen overslaat voor zowel voetgangers, fieters als het gemotoriseerd verkeer. Het moet perfect lukken om ter hoogte van de Scheepsdalebrug, de voertuigen rechtsaf te laten draaien als ze, pas enkele seconden nadat het groen licht wordt voor voetgangers en fietsers, samen met het ander verkeer dat de Sint-Pieterskaai verlaat, groen licht krijgen.


verkeersdienst

h) Waarom werden, naar aanleiding van het open stellen van de Scheepsdalebrug, de verkeerslichten op het kruispunt van de Sint-Pieterskaai met de Blankenbergse Steenweg, terug ingesteld zoals voor aanvang van de werken aan de brug? Soms moet je daar anderhalve minuut staan wachten.
verkeersdienst
Burgemeester Patrick Moenaert: 
antwoord op vraag c): We zetten niet zomaar een bord zone 30. We doen dat maar, als er bijkomende maatregelen zijn die dat kunnen afdwingen. We willen controleren of daar te snel gereden wordt.

antwoord op vraag d): 20 % van het verkeer op de Koning Albertlaan moet niet op de ring zijn. Idem voor de Baron Ruzettelaan: Het zou daarom beter zijn om het verkeer te sturen langs de Expresweg, waar door het verdwijnen van de lichten veel vlotter zal kunnen worden gereden, en dan vervolgens langs de Bevrijdingslaan. 

Georges Vanparys: Het beter zou zijn om de ring aan de kant Dudzele te maken.

Burgemeester Patrick Moenaert: Ik ben optimist dat eenmaal alle verkeerslichten op de Expresweg weg zullen zijn, die meer zal gebruikt worden. Ook de Bevrijdingslaan kan beter benut worden. Zelfs op de spitsuren wordt die maar voor de helft gebruikt.

5. Slot door Patrick Gheysen
· deelt mee dat er nog 3 hoorzittingen zijn, maar dan in andere deelgemeenten

· zegt dat je reacties op het mobiliteitsplan ook mag doormailen naar mobi@brugge.be
· in het julinummer van Bruggespraak zal een dossier zitten over de evaluatie van het mobiliteitsplan. In het dossier staat hoe je schriftelijk of via email kan reageren.

Einde van de vergadering: 21u57

Bijlage: vragen van het SAK, te voegen bij vraag 19
1. PARKEREN IN DE RAND

p 52: ’s nachts parkeerprobleem in Wijnenburgstraat (en omgeving) 

(Wijnenburgstraat rood gekleurd, Oostendse Steenweg, Rustenburgstraat en Sint-Pietersstatiedreef tusen Oostendse Steenweg en Wijnenburgstraat zijn oranje gekleurd)
VASTSTELLINGEN: groot tekort aan parkeerplaatsen, te grote snelheid op de kruispunten van de Rustenburgwijk

VRAAG: Worden in de komende legislatuur deze problemen opgelost door het verminderen van de voetpadbreedte zodat er aan beide zijden van de straat kan geparkeerd worden en de parkeercapaciteit zo nagenoeg verdubbelt?

2. OPENBAAR VERVOER (p 103 en volgende)

p 110: 6 uitstulpende bushaltes  langs Blankenbergse Steenweg  (uitgevoerd in juni 2010)

VASTSTELLINGEN:

Sinds 27 mei 2011 rijden de bussen van lijn 3 via de Sint-Pieterskaai, de Slachthuisstraat en de Sint-Pieterszuidstraat naar de Blankenbergse Steenweg.

Als gevolg van deze nieuwe reisweg, van buslijn 3, stopt enkel nog de bus Brugge – Blankenberge (lijn 33) aan de rotonde op het kruispunt Blankenbergse Steenweg – Oostendse Steenweg. Op weekdagen stopt de bus daar 15 maal per dag. 

Aan de halte “Tuinwijk” in richting Scheepsdalebrug stoppen de bussen van lijn 3 en 33. Aantal stops, op weekdagen, aan deze halte: 60 maal, in de Slachthuissstraat 45 maal. 

Vraag: 

Kan er, gezien er in 2011 nog bijkomende bushokjes zullen geplaatst worden op het grondgebied van Groot-Brugge, aan volgende haltes een bushokje voorzien worden: 

· Blankenbergse steenweg ter hoogte van halte Tuinwijk in de richting Scheepsdalebrug

· Slachthuisstraat  

Kan, als het budgettair niet haalbaar is om 2 nieuwe bushokjes te voorzien, gezien ter hoogte van de rotonde de bus per dag maximaal 15 maal stopt, dit bushokje weggenomen worden en herplaatst worden op het busperron van de halte Tuinwijk of aan de halte in de Slachthuisstraat.  
3. INVOERING VAN ZONE 30

p 126 punt 13.2.3. §3 lijn 3 en lijn 4: “ De vele structurele maatregelen zorgen er voor dat de snelheid van 30 km/u afgedwongen wordt en als een aanvaardbare en reële snelheid ervaren wordt door de weggebruikers”

Vaststelling: 

Na invoeren van zone 30 op Sint-Pieters wordt er waar de ingrepen zich beperkten tot het maken van uitstulpingen nog even vlug gereden als voor invoeren van zone 30 met niet respecteren van de opgelegde snelheid tot gevolg.

Vraag: 

Zullen er op korte termijn, in de hierna vermelde straten van Sint-Pieters structurele aanpassingen gebeuren (vb: aanleggen plateau, asverschuivingen)

· Tempelhof

· Sint-Pieterskerklaan en omgeving

· Rustenburgwijk
4. De R30 en het kanaal in de doortocht van Brugge

STEENKAAI

p 139 bovenaan lijn 3: “Wel kan de vraag gesteld worden of er niet moet onderzocht worden om de Ring te ‘sluiten’ dat wil zeggen een volwaardige aansluiting tussen binnen- en buitenring te realiseren door deze op elkaar te laten aansluiten ter hoogte van de Waggelwaterstraat/Bevrijdingslaan; dit zou mogelijk zijn indien vanaf de Steenkaai een verbinding naar de Waggelwaterstraat kan voorzien worden over de spoorweg- en de Waggelwaterstraat heen. Een haalbaarheidsonderzoek en oplijsting van de voor- en nadelen (o.a. de leefbaarheid voor Sint-Pieters) is een eerste voorwaarde om dit idee al dan niet verder te poneren.

p 146 laatste § en p 184 punt 16 § 5: Wat de ring betreft zou het de moeite lonen – zoals de burgemeester voorstelt – te onderzoeken of en hoe er een verbinding zou mogelijk zijn vanaf de Steenkaai naar de Bevrijdingslaan en wat de voor- en nadelen daarvan zijn. 

Vraag: loont het wel de moeite een studie te laten uitvoeren voor verbinding over de spoorweg en over de Waggelwaterstraat gezien deze ontsluiting via de Steenkaai en de Houtkaai waar de laatste jaren heel wat bewoning is bijgekomen en waar nu en ook in de toekomst nog investeringen worden gedaan (aanleg wandelpad en fietspad langs de Steenkaai door de stad Brugge en aanleg fietspad langs de Houtkaai door de Provincie).
5. De N31/Expresweg

p 151 bovenaan: aanleg kluifrotonde en vrijliggend fietspad langs Oostendse Steenweg tot afslag Wenduine

Vaststelling: Op spitsuren is er filevorming langs de Sint-Pietersmolenstraat in richting Oostendse Steenweg.

Vraag: Waarom wordt er in dit project, geen drastische aanpassing gedaan van het kruispunt van de Oostendse Steenweg met de Sint-Pietersmolenstraat zodat er zich geen files meer voordoen langs de Sint-Pietersmolenstraat

(Gezien er toch naar aanleiding van de aanleg van de kluifrotonde gewerkt wordt op het kruispunt van de Oostendse Steenweg met de Sint-Pietersmolenstraat en gezien de vele opmerkingen gemaakt tijdens de vergadering in het AZ Sint-Jan toen de uitbreiding van de Sint-Pietersmolenwijk werd voorgesteld).
6. De doorstroming op de radiale “steenwegen”

6.1. WINKELCENTRUM V- MARKET

p 173 §3: 4: Het nieuwe winkelcentrum op de gronden van de oude veemarkt zal geen extra belasting zijn voor het doorgaand verkeer. De ontsluiting gebeurt via de ventweg en wordt daardoor op veilige wijze verzekerd.

Vaststelling: bijkomend gemotoriseerd verkeer afkomstig van winkelcentrum V-market, het dubbelrichtingsfietspad van de Sint-Pieterskaai laten dwarsen tussen Aldi en Colruyt is geen goede oplossing.
Vraag: Waarom het verkeer dat V-market verlaat niet verplichten dit te doen via de Sint-Pieterszuidstraat en via de Veemarktstraat?

p 177 § 7 en p 185 punt 19 § 7: De Sint-Pieterskaai moet geëvalueerd worden in functie van de werking en ingebruikname van de nieuwe Scheepsdalebrug en -laan. De doorstroming op deze weg stelt in die context geen problemen. 

6.2. SINT-PIETERSKAAI

Vaststellingen: 

Sinds jaren is de oversteek van de Blankenbergse Steenweg ter hoogte van de Sint-Pieterskaai onveilig voor fietsers en voetgangers. De situatie is er, sinds openen van de Scheepsdalebrug, voor fietsers en voetgangers even onveilig als voorheen. Het gemotoriseerd verkeer is verrast dat na doven van de groene pijl, het licht tegelijk op groen overslaat voor zowel voetgangers, fietsers en gemotoriseerd verkeer.
Het moet perfect lukken om ter hoogte van de Scheepsdalebrug, de voertuigen rechtsaf te laten draaien als ze, pas enkele seconden nadat het groen licht wordt voor voetgangers en fietsers, samen met het ander verkeer dat de Sint-Pieterskaai verlaat, groen licht krijgen.

Vraag: 

Waarom werden, naar aanleiding van het open stellen van de Scheepsdalebrug, de verkeerslichten op het kruispunt van de Sint-Pieterskaai met de Blankenbergse Steenweg, terug ingesteld zoals voor aanvang van de werken aan de brug?
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