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Verslag inspraakvergadering

Evaluatie Mobiliteitsplan

Assebroek - Sint-Kruis

woensdag 22 juni 2011, 19.30 uur

Gemeenschapshuis, Moerkerkse Steenweg 190

Sint-Kruis

1. Inleiding door Patrick Gheysen

* verwelkoming

* deelt mee dat de gemeenteraad eind mei 2011 nota nam van het rapport over de evaluatie van het mobiliteitsplan, maar er verder nog geen beslissingen over nam. De Stad wenst eerst ook de mening kennen van de bewoners, o.a. aan de hand van 4 informatie- en inspraakvergaderingen

* voorstelling panel:

- Patrick Moenaert, burgemeester

- Dirk Michiels, adjunct-stadssecretaris

- Yvan Bellaert, provinciale directie De Lijn

- Eddy Landuyt, politiecommissaris Verkeersdienst Lokale Politie

- Patrick Gheysen, Communicatiedienst: als moderator

- Luc Feys, Communicatiedienst: als verslaggever

- Leen Devos, multimediatechnieker Solitech

* verloop van de avond: eerst de uiteenzetting daarna de vraagstelling.

Zaal: een 60-tal aanwezigen, waaronder 2 schepenen, een 4-tal gemeenteraadsleden en een 2-tal perslui.
2. Inleiding door burgemeester Patrick Moenaert
Bedankt de mensen voor hun aanwezigheid. 

Wijst erop dat in 2004 het mobiliteitsplan “Brugge ademt” werd ingevoerd. Dit plan werd in 2008 voor een eerste keer geëvalueerd en verfijnd met in grote lijnen een aangepaste parkeerregeling in de binnenstad en met nieuwe buslijnen. In 2010-2011 is een tweede evaluatie gebeurd die leidde tot het huidige rapport dat nu aan jullie wordt voorgelegd en waarin vooral de maatregelen van 2008 worden beoordeeld. Dit is gebeurd aan de hand van vele tellingen en metingen. Deze keer is ook het parkeren in de deelgemeentes onderzocht, zoals we dat hadden beloofd. Daarbij is ook uitvoerig gekeken naar de doorstroming van het verkeer. 

De gemeenteraad nam in mei kennis van het evaluatierapport. Nu volgt een inspraakronde, waarin we het rapport voorstellen, erover willen discussiëren en naar de opmerkingen van de bewoners willen luisteren. Op basis van de resultaten zullen concrete voorstellen worden gedaan aan het college van burgemeester en schepenen en de gemeenteraad. Dat zal pas gebeuren in het najaar.

Het uitgangspunt is het algemeen belang. Geen enkele materie raakt zo het individueel belang als de mobiliteit. Iedereen wil zo snel mogelijk ergens naartoe en liefst zo vlot en zo dicht mogelijk bij zijn bestemming parkeren en liefst gratis. Maar sedert 2000 is het aantal wagens met 12 % gestegen in ons land. Voor een centrum- en provinciestad als Brugge is het daarom een moeilijke evenwichtsoefening om alle functies (wonen, werken, winkelen, handel, cultuur…) van zo’n stad aan bod te laten komen.

De Stad, De Lijn, de diensten van het Vlaams Gewest (administratie Waterwegen en Zeekanalen en administratie Wegen en Verkeer) hebben de laatste jaren sterk geïnvesteerd in mobiliteit. En er staan nog vele ambitieuze werken op stapel. Vele van die werkzaamheden leidden tot overlast, zoals bv. bij de aanleg van de nieuwe Scheepsdalebrug, de werken aan de brug van Steenbrugge, de aanleg van tunnels op de Expresweg. Dit leidt soms tot onbegrip, maar het zijn maar tijdelijke ingrepen. Voor de toekomst zijn er heel wat voorstellen. Die staan opgesomd in het rapport dat 200 blz. telt. In het najaar gaan we ermee naar de gemeenteraad, na inspraak. Het rapport is volledig na te lezen op www.brugge.be 

3. Gedetailleerde uiteenzetting door Dirk Michiels
Het rapport beslaat 200 bladzijden. Het is niet de bedoeling dit hier vanavond volledig toe te lichten, maar wel om er de belangrijkste dingen uit te halen. 

Het rapport bestaat uit 2 delen: 

· evaluatie van de maatregelen op 15 oktober 2008: vooral qua parkeren, fietsen en openbaar vervoer

· evaluatie van de doorstroming in het algemeen en op een aantal hoofdwegen

In het eerste deel zijn 6 hoofdstukken voorzien:

· aantal ingeschreven wagens

· parkeren in de binnenstad

· parkeren in de rand

· (ondergrondse) parkings, randparkings, Park & Ridezones en buurtparkeren

· fietsvoorzieningen

· openbaar vervoer

I. Evaluatie van de maatregelen ingevoerd op 15 oktober 2008
1. Aantal ingeschreven wagens


Er zijn een kleine 53.000 wagens in Brugge ingeschreven + een aantal leasewagens en firmawagens (die in Brussel of Antwerpen zijn ingeschreven) die hier privaat worden gebruikt en die we op een goeie 5000 wagens schatten.

Wat het aantal ingeschreven auto’s in heel Brugge betreft zien we dat dit een hele tijd elk jaar toenam, maar de laatste paar jaar niet meer. Of die afvlakking nu de trend wordt, weten we niet, maar het is wel de eerste keer dat we dit vaststellen.
 

Personenwagens in de binnenstad

Op de tabel van het aantal ingeschreven personenwagens in de binnenstad is in het groen aangeduid hoeveel wagens er zijn ingeschreven door een natuurlijk persoon en in het geel hoeveel wagens zijn ingeschreven door een rechtspersoon, zoals het Witgele Kruis in de Annuntiatenstraat dat over 843 wagens beschikt, maar dat wil niet zeggen dat die allemaal ook in de binnenstad rondrijden, verre van zelfs, want die rijden in heel West-Vlaanderen. Op de tabel zien we dat de wagens van rechtspersonen stijgen, maar dat het aantal privé-wagens in 2010 gedaald is t.o.v. 2007. We hebben het gissen ernaar of dit een trend is, maar het zou kunnen zijn dat de bewoners van de binnenstad meer de fiets gebruiken of hun tweede wagen inruilen voor een DINA-abonnement van De Lijn. 
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Personenwagens in de deelgemeenten

We hebben ook de telling gedaan voor de deelgemeenten, wat geen makkelijke klus is, want die cijfers zijn niet beschikbaar bij de DIV. We moeten dat doen door zelf de auto’s te gaan optellen, straat per straat. 

Assebroek: 7732 + 361 = 8093 voertuigen (19.341 inw.)

Sint-Kruis: 6809 + 498 = 7307 voertuigen (15996 inw.)

2. Parkeren in de binnenstad
In 2008 hebben we een aantal nieuwe parkeerregelingen ingevoerd, zoals de uitbreiding van het betalend parkeren tot 19.00 uur van een aantal hoofdwinkelstraten naar alle straten in wat we de gouden driehoek noemen en ook in de wijk West-Brugge, waar het betalend parkeren van kracht is, en wel tot 22.00 uur.  De rest (zone Brugge-Centrum) bleef blauwe zone, waar je max. 4 uur mag parkeren en waar je in de hoofdstraten moet betalen om te parkeren en dat mag doen voor max. 2 uur. We hebben nu afgetoetst of die tot concrete resultaten hebben geleid. 

Parkeerbezetting in de binnenstad
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Parkeerbezetting in de binnenst

Parkeerbezetting in de binnenst
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           bezettingsgraad van 0 tot 70 %


           bezettingsgraad van 70 tot 85 %


           bezettingsgraad van 85 tot 95 %: betekent dat er zoekverkeer is. De mensen moeten rondrijden om een parkeerplaats te vinden.


           bezettingsgraad van 95 % tot hoger: alles staat vol. Er zijn geen parkeerplaatsen meer over.

Conclusie: 

· door de invoering van het betalend parkeren is de toestand verbeterd in 4 zones die de gouden driehoek vormen en waar de parkeerdruk heel groot was. Daardoor is er daar nu meer plaats voor bewoners parkeren en voor kortparkeerders.  

· maar in de wijken er rond (Sint-Gillis, Vlamingstraat, Beenhouwerskwartier) is de parkeerdruk toegenomen (verdringingseffect). Die stijging is het hoogst in het Beenhouwerskwartier waar er een stijging van de parkeerdruk is van 88 naar 94 % en waar de toestand kritiek geworden is (bijna rood bolletje). Ook in de wijk Sint-Gillis gaat het de slechte kant uit: stijging van 73 naar 89 % en in de wijk Vlamingdam steeg de parkeerdruk van 74 naar 85 %. 

· in de andere wijken is de parkeercapaciteit nog redelijk.

De vraag stelt zich of we nu maatregelen moeten treffen. Alles kan nog. We kunnen alles behouden zoals het is, of heel ingrijpend wijzigen en bijvoorbeeld overal betalend parkeren invoeren tot max. 2 uur. 

Ziehier enkele opties die we voorstellen:

Optie 1: grotendeels de huidige toestand behouden, maar hier en daar wat grenscorrecties, zoals in het Genthof en de Katelijnestraat, maar vooral meer en efficiëntere controle door de politie. Eventueel kunnen we gaan naar meer eenvormigheid en het betalend parkeren overal uitbreiden tot 22.00 uur, zoals het in West-Brugge is. Of we zouden het overal (dus ook in West-Brugge) kunnen gelijkschakelen tot op 20.00 uur en we zouden de blauwe zone kunnen laten ingaan om 8.00 uur i.p.v. om 9.00 uur zoals nu het geval is.

Optie 2: alles behouden zoals het is, maar de blauwe zone verminderen van 4 uur naar 3 uur

Optie 3: de blauwe zone in een aantal wijken met een hoge parkeerdruk verminderen van 4 naar 2 uur. Maar dan moeten we wel rekening houden met een mogelijk verdringingseffect, waardoor de wijken rond de binnenstad onder druk kunnen komen te staan: zoals Magdalenakwartier, Christus-Koning, Stubbekwartier, kwartier van de Lange Vesting. Mogelijks zou dan in die zones ook blauwe zone moeten worden ingevoerd met parkeren tot max. 4 uur.

Optie 4: overal in de binnenstad de maximale parkeerduur in de blauwe zone verminderen van 4 naar 2 uur.

Optie 5: uitbreiding van het betalend parkeren met de wijken Beenhouwerskwartier en Ezelstraat/Vlamingdam

Controle door de politie

Heel belangrijk in een parkeerbeleid is de handhaving ervan en de afdwinging ervan. De Lokale Politie moet nagaan of de mensen reglementair parkeren en zo nodig boetes uitschrijven. 

We stellen vast dat het aantal overtredingen daalt. In 2005 waren er nog meer dan 50.000 per jaar, nu is dat aantal onder de 20.000 gedaald, niettegenstaande een stijging van het aantal betalende parkeerplaatsen van 800 naar 1800 vanaf oktober 2008. De reden hiervoor is voor een groot stuk te wijten aan het feit dat er minder controles gebeuren, doordat er bij de politie personeel weggevallen is dat niet vervangen is. Maar vanaf 1 januari 2011 gebeuren er weer meer controles en stijgt het aantal vastgestelde overtredingen weer.

3. Parkeren in de rand

De parkeerbezetting in de wijken dicht tegen de binnenstad is in kaart gebracht. We deden een telling in 2007 en ook twee in 2009. En we onderzochten daarbij zowel de parkeerbezetting overdag als ’s nachts. De telling van ’s nachts leert ons wat de parkeercapaciteit is wanneer de bewoners thuis zijn. Overdag is het beeld wat vertekend, want dan komen daar mensen parkeren die er moeten zijn voor hun werk of om te komen winkelen. Voor ons is het belangrijk te weten of er voldoende plaats is voor de bewoners zelf.
Uit de tellingen blijkt dat de parkeerbezetting overdag het grootst is op de grote invalswegen: Gistelse Steenweg, Torhoutse Steenweg, Koning Albertlaan, Moerkerkse Steenweg, Maalse Steenweg, Filips de Goedelaan, omgeving Graaf Visartpark, Oostendse Steenweg, Blankenbergse Steenweg.

’s Nachts krijgen we een ander beeld. Dan is de parkeerbezetting het grootst in de woonstraten, in de oudere wijken van de randgemeenten, rond de Sint-Baafskerk, in het Dampoortkwartier, rond de Cesar Gezellestraat en de Evert van ’t Padstraat in Assebroek, op Sint-Pieters. In bepaalde straten is dit op de kaart zelfs aangeduid in het zwart: meer dan 100 %. Dit is mogelijk, doordat er daar auto’s fout geparkeerd staan. 

In die woonstraten zijn er vaak weinig garages, doordat de huizen er te smal zijn om een garage te voorzien. Als het autobezit zou toenemen, zou dat in de toekomst grote problemen kunnen veroorzaken.  

Parkeerdruk in Assebroek en Sint-Kruis
Parkeerdruk ’s nachts in Assebroek: vooral in de oude woonwijken met name de straten zoals de Evert van ’t Padstraat, de Cesar Gezellestraat, de Gulden-Peerdenstraat en de Dhoorestraat (zie tabellen hieronder). In Sint-Kruis krijgen we eenzelfde beeld in het Dampoortkwartier.

De parkeerdruk overdag laat zich het meeste voelen op de invalswegen Astridlaan en Generaal Lemanlaan (Assebroek) en Maalse en Moerkerkse Steenweg (Sint-Kruis).

	straatsectie
	capaciteit
	bezetting overdag
	bezetting
‘s nachts

	Evert van ’t Padstraat
	25
	92%
	100%

	Cesar Gezellestraat
	21
	90%
	90%

	Gulden-Peerdenstraat
	43
	86%
	102%

	Molenstraat tussen Michel Van Hammestraat en Weidestraat
	37
	65%
	119%

	Wagnerstraat
	71
	58%
	100%

	Dhoorestraat
	22
	55%
	100%

	Barthelsstraat
	27
	74%
	96%

	Vrijheidsstraat
	60
	83%
	95%

	Wantestraat
	84
	64%
	93%

	Van Steenestraat
	46
	76%
	91%

	Vestingstraat
	44
	66%
	91%

	Gaston Roelandtsplein
	27
	63%
	89%

	Kleine Kerkhofstraat
	44
	52%
	89%

	Weidestraat tussen Vrijheidsstraat en Sint-Katarinastraat
	34
	47%
	85%

	Blekerijstraat
	36
	86%
	83%


	straatsectie
	capaciteit
	bezetting overdag 
	bezetting ‘s nachts

	Moerkerkse Steenweg zuidzijde tussen J. Delaplacestraat en Boogschutterslaan
	16
	106%
	88%

	Moerkerkse Steenweg zuidzijde tussen Boogschutterslaan en Oude Hoogweg
	26
	88%
	69%

	Moerkerkse Steenweg noordzijde tussen J. Delaplacestraat en Boogschutterslaan
	14
	86%
	7%

	Maalse Steenweg tussen Buiten Kazernevest en Assebroeklaan
	84
	85%
	85%

	Julius Dooghelaan
	49
	49%
	135%

	Driekoningenweg
	70
	84%
	109%

	Prins Albertstraat
	34
	91%
	106%

	Koolstuk
	17
	65%
	106%

	Sportstraat
	24
	58%
	96%

	Kartuizersstraat tussen Julius Delaplacestraat en Dampoortstraat
	48
	40%
	92%

	Genadedal
	20
	40%
	85%


In straten waar er een acute parkeernood is, stellen we voor om buurtparkings te voorzien. Het zijn voornamelijk straten en buurten met smalle straten, smalle huizen en dus te weinig parkeerplaatsen volgens het bestaande autobezit.
4 lobben in de rand speciaal onder de aandacht

Een aantal wijken houden we al sinds geruime tijd extra in het oog:

· Stubbekwartier

· Christus-Koning

· Lange Vesting, Jan Breydellaan tot aan Bevrijdingslaan

· Magdalenakwartier

We houden er al tellingen sinds 2003, maar tot onze grote verrassing stellen we vast dat de parkeerdruk er niet is toegenomen sedert 15 oktober 2008, maar zelfs is afgenomen. Nergens is er in het Stubbekwartier een parkeerdruk van meer dan 70 %. Zelfde situatie voor Christus-Koning, de wijk rond de Lange Vesting en de Magdalenawijk. 

We telden daar telkens op zaterdag, zondag en maandag en elke dag 3 maal: om 10.00 uur, 15.00 en 19.00 uur. Dus zo komen we per telsessie aan 9 tellingen. We hebben 7 telsessies gehouden, dus in totaal 63 tellingen. Vermenigvuldigd met 4 wijken geeft dit meer dan 240 cijfergegevens. 

Dat wil niet zeggen dat er in bepaalde straten geen parkeerproblemen zijn. Integendeel zelfs! Maar het is wel belangrijk dat we de parkeerproblematiek bekijken op wijkniveau, want als je in één straat maatregelen treft, kan dat meteen al repercussies hebben op een andere straat. Als je in een straat blauwe zone invoert, dan is het evident dat de mensen in de straat ernaast zullen parkeren waar geen parkeerrestricties gelden. 

Dat de parkeerdruk in die 4 lobben niet toenam verwonderde ons. De tellingen zijn nochtans op identiek dezelfde manier gebeurd, door dezelfde mensen, op dezelfde uren, met dezelfde formulieren. 

We denken dat het komt doordat een aantal mensen die daar vroeger parkeerden dat niet langer doen, omdat ze nu parkeren in een van de parkings die dichter bij de binnenstad liggen, zoals die aan het Station. Dit brengt ons tot het volgende hoofdstuk.

4. (Ondergrondse) parkings, randparkings, P&R en buurtparkeren
Succes van de ondergrondse parkings

Tussen 2008 en 2010 is er een forse stijging van het gebruik van de ondergrondse parkings en die aan het station:

· station: + 36 %

· Zand: + 12 %

· Biekorf: + 3 %

· Katelijne: + 10 %

· Pandreitje (nochtans moeilijker te vinden): + 31 %

Alleen in de parking Zilverpand is er een daling, maar dat was ook de bedoeling van het mobiliteitsplan van 2008, omdat we daar meer ruimte wilden creëren voor bewoners uit de omgeving door middel van buurtabonnementen. 

In het eerste kwart van 2011 zet die trend zich voort. In de parking Station is er sinds de invoering van het mobiliteitsplan van oktober 2008 zelfs een stijging van 55 %. De doelstellingen van het mobiliteitsplan uit 2008 om het ondergronds parkeren te stimuleren ten nadele van het bovengronds parkeren zijn dus duidelijk geslaagd.

Het succes is voor een groot stuk ook te danken aan het goedkope tarief. Overal in de ondergrondse parkings kan je voor 8,7 euro parkeren voor een hele dag, wat het goedkoopst is van heel België. In sommige gemeenten kan je voor dat bedrag nog geen uur parkeren. 

Bijkomende parkeergarages in de binnenstad

Dit wil niet zeggen dat we op onze lauweren willen blijven rusten. Om nog meer ruimte te kunnen geven voor kortparkeerders en bewonersparkeren, is het waarschijnlijk aangewezen om nog extra parkeerplaatsen te voorzien. Ziehier een aantal voorstellen:

· rotatieparking Langestraat (200 parkeerplaatsen): zal waarschijnlijk klaar zijn tegen het najaar van 2012

· parking Oud Sint-Jan: nu staan daar 200 auto’s bovengronds. Onze bedoeling zou zijn om ze onder de grond te krijgen en zo aan 495 parkeerplaatsen te komen, waarvan 245 voor rotatie, 200 voor de functie van het congrescentrum en 50 voor buurtbewoners. Bovengronds zouden we dan een mooie groene ruimte aanleggen naast het congrescentrum Sint-Jan.

· parking Ezelstraat: is een privé-project. Het college van burgemeester en schepenen verklaarde zich principieel akkoord om het te realiseren met 400 parkeerplaatsen, waarvan 200 voor rotatie, 50 voor buurtbewoners en 150 voor privé-gebruik.

· parking Beursplein: in geval daar een nieuw stadskantoor komt voor de hele stadsadministratie, kunnen we ondergronds ook daar een parkeerterrein aanleggen.

Belangrijk om weten is dat we daarmee niet meer auto’s willen aantrekken naar de binnenstad. We hanteren het principe stand still: elke parkeerplaats die erbij komt, moet gecompenseerd worden door een andere plaats die verdwijnt. Als de parking Oud Sint-Jan wordt aangelegd, zou de parking Zilverpand een andere functie krijgen: voor buurtparkeren en voor handel. Idem voor wanneer de parking in de Ezelstraat er zou komen, dan zouden we de parking Biekorf ook heroriënteren in de richting van buurtparkeren, voor de handel en voor evenementen in de buurt (Biekorf, Stadshallen…).  

Wisselend succes randparkings

De randparkings kennen een wisselend succes. Er zijn er die positief functioneren, zoals die aan de Magdalenastraat, Bevrijdingslaan en Boogschutterslaan. Minder positief is het gebruik van de randparkings op Steenbrugge en aan de Coiseaukaai. Die worden minder gebruikt, omdat ze verder van de binnenstad liggen. Al is er momenteel een toename in Steenbrugge vanwege de bouwwerken op de bestaande parking van AZ Sint-Lucas. Wat de parking aan de Coiseaukaai betreft, daar wordt de parkeercapaciteit van 150 plaatsen gehalveerd, omwille van een nieuw politiekantoor dat daar binnenkort wordt gebouwd.

Nieuwe randparkings

We stellen voor om langs de Bevrijdingslaan een nieuwe parkeergarage met 2 niveau’s te voorzien voor 500 of 600 wagens voor rotatieverkeer. Zou een ideaal alternatief zijn voor de parkeerdruk rond het Graaf Visartpark, het kwartier rond de Beenhouwersstraat…

Nieuw is ook de parking onder het Kamgebouw, aan het station aan de kant van Sint-Michiels: met 800 parkeerplaatsen (waarvan 300 voor de administratie in het gebouw en 500 voor treinpendelaars). Het complex wordt Kamgebouw genoemd voor de Federale overheid en Jacob van Maerlantgebouw voor de Vlaamse overheid.

Wat er met de oesterparking zal gebeuren, waar mogelijks een nieuwe stadshal voor beurzen komt aan de achterkant van het station, is nog niet duidelijk. Mogelijks worden hier ook een aantal parkeerplaatsen voorzien. We denken daarbij aan een 800-tal.

Verder stellen we een nieuwe randparking voor bij de Altebijstraat, waar het BPA de mogelijkheid biedt om een randparking aan te leggen. 

Heel belangrijk voor Sint-Pieters is ons voorstel om een randparking aan te leggen langs de Waggelwaterstraat, op een stuk grond naast de spoorweg dat nu nog dienst doet als landbouwgrond, maar dat door de Stad is aangekocht. Dit is gekoppeld aan een opwaardering van het station in Sint-Pieters, waar in het kader van de aanleg van het 3de spoor meer treinen zouden stoppen. Perrons zullen worden verlengd en er komen nieuwe toegangstrappen. Er is ook een doorgang onder het spoor voorzien voor fietsers en voetgangers ter hoogte van het AZ Sint-Jan naar de Rustenburgwijk. De besprekingen met de NMBS over de opwaardering van het station zijn volop aan de gang. Het station zou een belangrijk knooppunt kunnen worden voor het verkeer in noord-Brugge (ook transferium genoemd) en zou als voordeel hebben dat het verkeer aan het hoofdstation kan worden ontlast. 

Verder voorzien we ook nog een P&R-zone langs de Koning Albert I-laan, op een stuk braakliggend terrein bij de Kinepolis. Doordat er daar al een bus rijdt (lijn 27), zouden de mensen die Brugge bezoeken hun wagen daar kunnen parkeren en dan met de bus naar het centrum rijden. 

Nieuwe buurtparkings

In de Koolkerkse Steenweg heeft de Stad op een achterliggend terrein een stuk grond dat als buurtparking zou kunnen worden ingericht. 

Ondertussen kocht de Stad ook het terrein op van de vroegere schietstand den Tir bij de Baron Ruzettelaan, met de bedoeling er naast een park ook buurtgarages aan te leggen. Het bestaande domein zou voor de helft ingenomen worden door buurtpark (het oostelijke deel, zonder bebouwing, aan te leggen in 2012), voor de andere helft door sociale woningen en eventueel ook een buurtparking. Deze laatste realisaties zullen nog wat langer op zich laten wachten want de opmaak van het gemeentelijk Ruimtelijk Uitvoeringsplan ter zake neemt in elk geval al een tweetal jaar in beslag.
Ook bij de heraanleg van straten kunnen wij extra parkeerplaatsen voorzien als de parkeerdruk te hoog oploopt. Typisch voorbeeld is de Gulden-Peerdenstraat, waar wij bij de komende heraanleg 25 % méér plaatsen voorzien, vooral voor buurtbewoners.

Maar het kan ook nog elders. We kunnen dat voorzien bij de opmaak van het gemeentelijk ruimtelijk uitvoeringsplan (GRUP), waar we zones voor buurtparkings kunnen voorzien. Momenteel is een studiebureau bezig met een voorstudie zodat het stadsbestuur naderhand keuzes kan maken voor de toekomst.
5. Fietsvoorzieningen

Er is heel veel gedaan voor fietsers: beperkt eenrichtingsverkeer, fietskluizen, fietsbergingen voor privaat gebruik, aanvullend fietsroutenetwerk rond de binnenstad, ernaar en tussen de deelgemeenten, 4800 fietsstallingen aan de stationssite, fietsverhuur (meer dan 500) voor studenten (gele fietsen), 600 mobiele fietsstallingen (movilos) te gebruiken bij evenementen, sensibiliseringsacties om het gebruik van de fiets te stimuleren, kwaliteitseisen voor fietsstallingen als voorwaarde voor het afleveren van stedenbouwkundige vergunningen….

Op de slides tonen wij 2 voorbeelden uit Sint-Kruis, waaruit enerzijds blijkt dat er nog werk aan de winkel is (Maalse Steenweg, de naam ‘fietspad’ onwaardig) en anderzijds dat ook een mooi heraangelegd fietspad zijn beperkingen heeft (Moerkerkse Steenweg, waar alle functies samengeperst worden in een te smalle straat).
We stelden ook nog 2 nieuwe masterplannen voor ontbrekende fietsnetwerken op. Dat zijn bijbels voor de komende jaren, waarbij de opties vastgelegd zijn: 

· Masterplan Fiets Haven: volledig fietsnetwerk voor fietsontsluiting van de haven en de 4 polderdorpen Lissewege, Dudzele, Zwankendamme en Zeebrugge

· Inrichtingsplan voor de Groene Fietsgordel Brugge: een fietsnetwerk in de groene gordel rond Brugge, goed voor 89 maatregelen voor een totale waarde van 8,5 miljoen euro.

Een mooi project die in uitvoering is, is de aanleg op ’t Zand van een fietsenstalling op niveau –1 van de parking onder ’t Zand, aan het paviljoen bij de Noordzandstraat. De stalling zal gratis en beveiligd zijn en er zal zelfs een lift zijn om met je fiets naar boven en beneden te gaan. 

Tot slot stellen we voor om een comfortabele fietsstrook aan te leggen in de hoofdhandelsstraten (Steenstraat, Zuidzandstraat, Geldmuntstraat, Noordzandstraat), waar het wegdek voor fietsers veel te wensen over laat. 

6. Openbaar vervoer

Het aantal mensen dat de bussen van De Lijn neemt in Brugge blijft jaar na jaar stijgen. We zitten nu al aan meer dan 11 miljoen passagiers per jaar; in 1991 was dat nog 1,6 miljoen. 

Lijn 25 en 27, de ontdubbeling van lijn 11 in de nieuwe lijnen 10 en 11, de avondlijnen: ze zijn een groot succesverhaal. Alleen zijn er wat problemen geweest met de belbus van Zeebrugge. Die had succes, maar er waren vele vertragingen, doordat de bus gekoppeld was aan een bus naar Blankenberge. 

Daardoor moest de bus vertrekken in Blankenberge, met alle gevolgen vandien. Maar De Lijn heeft die nu ontkoppeld en de belbus vertrekt nu vanuit Zeebrugge en doet Lissewege en Zwankendamme aan en rijdt dan naar zijn eindbestemming Brugge aan het AZ Sint-Jan. Om de bus verder te promoten zullen we in juli en augustus een gratis probeeractie doen voor de bewoners van Zwankendamme, Lissewege en Zeebrugge. 

De ontdubbeling van Lijn 11 in de lijnen 10 en 11 was belangrijk voor Sint-Kruis en Assebroek. Dat blijkt duidelijk uit de cijfers: + 28 % in 2010 t.o.v. het jaar 2007 of in absolute cijfers: van 820.000 naar 1.055.000 passagiers.
Idem voor lijn 23, ingevoerd in 2004. Die is tussen 2005 en 2010 verdrievoudigd qua aantal passagiers en zal in de toekomst nog belangrijker worden, eens de nieuwe Sint-Pietersmolenwijk verder ontwikkeld is. 

Bij De Lijn is er momenteel een discussie aan de gang over de exploitatievorm. De exploitatie is historisch gegroeid, inspelend op nieuwe woongebieden die erbijkwamen in de rand van Brugge. Er zijn ook bussen gekomen die industriegebieden, koopcentra en ontspanningsplaatsen verbinden. De bussen rijden volgens de stervorm: van de deelgemeente naar het centrum of van de deelgemeente naar het station en vervolgens naar het centrum. Een vergelijking met andere steden is er niet mogelijk. Het exploitatiemodel is aangepast aan de specifieke noden van Brugge. Het is niet zo dat alle bussen eerst naar het centrum rijden en pas dan naar het station. Ruim de helft rijdt eerst naar het station en dan pas naar het centrum.  

De Lijn zet ook kleinere bussen in, specifiek voor Brugge, omwille van de smallere straten. 

Lege bussen komen niet voor. Gemiddeld zijn er tussen 12 en 21 reizigers per bus.

Om een zicht te krijgen naar waar de passagiers reizen, is het nog even wachten. De Lijn zal in 2013/2014 het ReTiBo (registratie, ticketing, boardcomputer) systeem invoeren, waarbij een chip zal worden ingebouwd in het ticket dat zal toelaten om te weten waar de reiziger opstapt en afstapt.

Een heikel probleem is het wegdek dat door bussen wordt kapot gereden, zoals bv. in de Zuidzandstraat. Eén standaardbus geeft evenveel druk op het wegdek als 100 auto’s. Een oplossing zou kunnen zijn om kleinere bussen te gebruiken. Maar dat zou een groot gevolg hebben voor de kostprijs en waarschijnlijk onbetaalbaar worden (meer personeel, meer bussen...). Na overleg met het Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw is gebleken dat om geen schade meer te hebben aan het wegdek we het aantal bussen op 1/5 zouden moeten brengen. Vandaar dat we overwegen om op een aantal plaatsen het wegdek in een andere materie aan te leggen, zoals we recentelijk hebben gedaan aan de Biekorf en aan de halte Sint-Salvator. 

En je zou er ook kunnen voor pleiten om ringbussen in te voeren, waarmee bussen bedoeld worden die rijden van deelgemeente naar deelgemeente en niet naar het station of het centrum. Tot nu toe rijden in Brugge 5 hybride bussen en we hopen ook de eerste elektrische bus in Vlaanderen binnen te rijven. Beide initiatieven moeten bijdragen tot een nog milieuvriendelijker openbaar vervoer in onze stad.
Belangrijk is ook de nieuwe stelplaats van De Lijn die eind van dit jaar aan het station zal worden in gebruik genomen. Voor de buurt van ’t Peerdeke wil dit zeggen dat 150 bussen minder door het centrum van Assebroek zullen rijden. Over de toekomstige invulling van de oude bussenstelplaats moeten de nodige keuzes nog gemaakt worden. Een jury waarin de Lijn en de Stad vertegenwoordigd zijn, zal over het definitieve ontwerp beslissen.
II. Doorstroming van het verkeer

4 belangrijke verkeers- en vervoersassen

· de ring (R30) die geclusterd is met het kanaal Gent-Brugge-Oostende. 

· de N31 (Expresweg) 

· de ontsluitingswegenis voor de haven van Zeebrugge. 

· de radiale steenwegen, zoals de Baron Ruzettelaan, Moerkerkse Steenweg, Maalse Steenweg, Gistelse Steenweg

De ring rond Brugge: R30

Telt 18 kruispunten met lichten en 17 kruispunten zonder lichten

Op die ring zijn 700 verkeersbewegingen mogelijk.
Daarrond loopt een kanaal met 11 bruggen die om de haverklap kunnen opengaan en waarvan je niet kan voorspellen hoe lang ze open zullen blijven: wanneer een containerschip aan de Dampoort komt, blijven de 2 bruggen daar terzelfdertijd 19 minuten open staan. 

Gevolg: een goeie continue doorstroming is onmogelijk.
Voorstel om te onderzoeken om de ring volledig gesloten te maken: door ook een directe verbinding te maken van de Steenkaai naar de Bevrijdingslaan. Dit is geen beslist beleid, verre van zelfs, maar we zouden wel kunnen overwegen om een haalbaarheidsonderzoek te laten uitvoeren. 

Veel beter zou ook zijn om het inkomende verkeer te laten komen langs de Bevrijdingslaan, want die is voor de helft onderbenut (in tegenstelling tot de Koning Albert I-laan die zelfs niet eens dubbele rijvakken heeft). Maar het is niet evident of dat leefbaar is voor Sint-Pieters.

Het kanaal is de ontsluitingsweg naar het binnenland vanuit de haven van Zeebrugge die maar blijft groeien (tot 50 miljoen ton per jaar). Al die schepen die naar het hinterland willen, moeten daarbij Brugge passeren. Maar 1 containerboot die vanaf de Boudewijnbrug vertrekt en tot aan Steenbrugge vaart, heeft 72 minuten nodig om door Brugge te varen en veroorzaakt heel wat hinder voor het autoverkeer, doordat al die bruggen omhoog moeten gebracht worden om het schip door te laten. Dit is bijna niet meer haalbaar. Vandaar dat de Stad Brugge vragende partij is voor het Seine-Scheldewestkanaal of voor een betere binnenvaartverbinding naar het hinterland.

Oplossingen:

Het aantal verkeersbewegingen op de ring verminderen: door bv. aan het kruispunt Katelijnepoort/Baron Ruzettelaan het verkeer van de Gentpoort te laten rijden via de Bargeweg, waardoor het verkeer uit de Baron Ruzettelaan veel makkelijker de ring zou kunnen oprijden. De bushalte vlakbij de ring zou eventueel verder van het kruispunt gelegd worden, zodat er een grotere opstelcapaciteit is voor het gemotoriseerde verkeer en dus een betere doorstroming op de Baron Ruzettelaan. Voor alle duidelijkheid: dit alles moet nog terdege onderzocht worden. De brug van Steenbrugge is een gekend knelpunt dat ons al jaren zorgen baart.
Uit ervaring van het verleden blijkt dat 80 % van het verkeer in het noordelijke deel van de Vaartdijkstraat via Ten Briele kwam en slechts 20 % van Steenbrugge. Daarom besliste het college in juli 2010 om te laten onderzoeken of het zinvol en haalbaar is om ook dit noordelijke deel te verbreden.

We overwegen om ook aan de Kruispoort het nieuwe soort signalisatiebord te zetten dat aangeeft welke bruggen open zijn voor het verkeer.
Expresweg

Alle kruispunten worden ongelijkvloers aangelegd. Tegen 2014 zouden ze allemaal moeten klaar zijn. Hierdoor zullen er geen wachttijden meer zijn, geen files. 

Het kruispunt met de Chartreuseweg had al moeten heraangelegd zijn, maar is door perikelen rond het ruimtelijk uitvoeringsplan i.v.m. het nieuw voetbalstadion 2 tot 2,5 jaar vertraagd. 

Bedoeling is dan om de Bevrijdingslaan als DE invalsweg naar het centrum van Brugge te promoten.

Andere projecten

In het noorden van Brugge is ook de aanleg voorzien van de A11, die hopelijk in 2013 van start zal gaan. In de Stationsweg wordt de historische verbinding tussen Dudzele en de Blankenbergse Steenweg hersteld. 

Voor de doortocht van de N31 door Lissewege is momenteel een studie naar de haalbaarheid ervan aan de gang. 

De ontsluiting van Zwankendamme zal verbeteren door de aanleg van een Hollands complex. 

Tegen de Kustlaan in Zeebrugge wordt gekeken voor de aansluiting op de NX, een interne havenontsluitingsweg. 

Aan de achterkant van het station komt er een “balkonrotonde”. 

De Sint-Pieterskaai is ondertussen heraangelegd, en als kers op de taart is er de Scheepsdalebrug die heel onlangs is opengesteld.

We hopen op en streven naar een volledige heraanleg van de Maalse Steenweg, maar zijn afhankelijk van het Agentschap Wegen en Verkeer (Vlaamse Gewest).

4. Vraagstelling
1. Willy Lanckriet (Joseph De Smetstraat 9, Assebroek) (CD&V-voorzitter Assebroek): In de poortstraten van en naar de binnenstad parkeren nogal bewoners zich dankzij de parkeerschijf. Voor de handelaars en de middenstand zijn die langparkeerders geen zegen. Ik zie een aantal alternatieven in deze buurt: wat zal er gebeuren met de site van het politiebureau als dat naar Daverlo verhuist? De eventuele uitbreiding van de parking van het gerechtsgebouw zou ook een ontlasting van de straten in de buurt betekenen.
Ik wil ook de aandacht vestigen op de Maalse Steenweg, die ik ronduit gevaarlijk vind. Eén concreet voorstel wil ik al vast doen: dat het uitrijdend verkeer dat de parking van Delhaize verlaat verplicht rechtsaf zou moeten slaan. Dat zou het verkeersknooppunt Schaakstraat – Maalse Steenweg toch al gedeeltelijk ontlasten.
verkeersdienst
Burgemeester Patrick Moenaert: Er is inderdaad een verdringingseffect vanuit het centrum naar de rand. We blijven daar tellingen doen en zullen ten gepaste tijde de nodige conclusies trekken. Zoals reeds gezegd, is er een RUP (ruimtelijk uitvoeringsplan) in de maak dat o.a. de binnengronden moet inventariseren waar eventueel buurtparkings zouden kunnen komen. Een bureau is bezig met de studie ter zake. Ik ben het met u eens dat de Maalse Steenweg aan herinrichting toe is.
2. Patrick Daels (secretaris NVA-Brugge): Genoemd kruispunt Maalse Steenweg – Schaakstraat is inderdaad een catastrofe op zaterdagnamiddag. De ‘verkeerde’ inrit van AS Adventure blokkeert het verkeer heel regelmatig op deze plaats.
Aanvullend: het grote probleem voor de ontsluiting naar het zuiden is de brug van Steenbrugge, niet de Baron Ruzettelaan! Tussen de ‘rampe’ richting Oostkamp en Steenbruggebrug staat dagelijks een lange rij auto’s. In vergelijking daarmee rijdt het verkeer op de Baron Ruzettelaan echt vlot.

Dirk Michiels: Er moet een nieuw streefbeeld komen voor de Maalse Steenweg. Het voorstel dat ons jaren geleden werd gedaan, bood geen oplossing voor iedereen. Dat moet grondig bekeken worden, uiteraard in samenspraak met het Vlaamse Gewest, want dit is een gewestweg. Dat staat ook duidelijk in het vanavond besproken evaluatieproject.
Burgemeester Patrick Moenaert: Wij zijn al jaren vragende partij voor een nieuwe brug. We blijven hameren op dezelfde nagel, net als bij de Scheepsdalebrug. Ooit moet het er van komen. Het einde van de Baron Ruzettelaan is een ware trechter en het is een gevaarlijk punt.
3. Jan Demeyere, Tulpenstraat 30, 8310 Brugge: Vanaf welk punt mag je als automobilist op de Baron Ruzettelaan de busbaan gebruiken om tegenaan de ring op het juiste baanvak (voorgesorteerd) te staan?
Als het verkeer komende vanuit de stad niet meer rechtdoor naar de Baron Ruzettelaan zal mogen rijden, dan vrees ik voor de veiligheid van de fietsers en voetgangers die wel oversteken aan de voet van de hoge Katelijnebrug. Automobilisten, komende van de Baron Ruzettelaan, zijn door niets of niemand meer gehinderd en zullen veel minder opletten.

verkeersdienst
Eddy Landuyt:
Wettelijk gezien mag de busstrook gebruikt worden “om van richting te veranderen”. D.w.z. om het eerstvolgende kruispunt te gebruiken om af te slaan. In concreto: vanaf de Vrijheidsstraat. Toch zorgt het allernieuwste K.B. wellicht weer voor verwarring met volgende bepaling: “In de nabijheid van” …
Dirk Michiels:

U hebt een punt wat uw aandacht voor overstekende fietsers en voetgangers betreft. Maar ik had het al aangegeven: de voorgestelde verandering van het verkeersverloop aan het kruispunt Baron Ruzettelaan is nog maar een denkoefening en moet zeker nog ten gronde onderzocht worden.

4. Bernard Lems, Julius Delaplacestraat 120, 8310 Sint-Kruis: Waarom moeten de boten het andere verkeer altijd hinderen in de spitsuren?
Dirk Michiels:
Ik geef toe dat iedereen wel eens gehinderd wordt door een openstaande brug, maar sedert jaren hebben we toch de ‘speruren’ (tijdsperiodes waarin de bruggen niet opgehaald worden), een toegift aan het wegverkeer. Eigenlijk moeten we ook respect hebben voor de binnenvaart, die heel wat extra vrachtwagens van de wegen houdt. Het is echter een moeilijke evenwichtsoefening in en bij onze stad. Ik moet bekennen dat de situatie van de waterlopen en de bruggen geschikt was voor de frequentie van boten en voertuigen van vele jaren geleden, maar niet meer aan het drukke wegverkeer en schepen tot 85 meter lang, zoals we ze nu kennen. Boten hebben ook geen remmen. Dat wil zeggen dat de brugwachters ver vooruit moeten kijken om de speruren stipt te kunnen eerbiedigen.
Burgemeester Patrick Moenaert:

Sedert enkele jaren hebben we afspraken gemaakt met de dienst W&Z en tegenwoordig zitten we om de 5 maanden bij elkaar. We kunnen onze vraag om de speruren te eerbiedigen herhalen en kijken of we die eventueel nog kunnen uitbreiden/aanpassen.

5. Sabien Delporte, buschauffeur De Lijn, Cornelis Everaartstraat 43, 8000 Brugge: Ik ben ervaringsdeskundige: wij staan heel veel voor de bruggen te wachten. De Kruispoort is daar een present exemplaar van. Soms gaan bruggen ook zomaar open. Dan proberen wij onze ongeduldige passagiers te kalmeren met uitspraken als: “’t Zal wel een onderzeeër zijn die moest passeren”.
Burgemeester Patrick Moenaert:

Zoals gezegd: we maken afspraken op ons 5-wekelijks overleg in Gent en hopen dat die nagevolgd worden. Hou er ook rekening mee dat momenteel nog altijd maar 1% van de aan- en afvoer naar Zeebrugge via de binnenvaart verloopt. Als we de ambitie hebben om dat bijvoorbeeld te verdubbelen, dan zullen de bruggen nog veel meer open staan. En als we vergelijken met de haven van Antwerpen (40% via de binnenvaart), dan staan we eigenlijk nergens. Het mag duidelijk zijn dat we oplossingen nodig hebben.
6. Marcel Goemaere, gemeenteraadslid, Altebijstraat 86, 8310 Sint-Kruis: U spreekt over de bijkomende randparking ‘Altebij’. Waar en wanneer komt die er?

Ook ik wil mijn ongenoegen uiten over de wantoestand van de Maalse Steenweg: voetpaden in slechte staat, auto’s die schuin parkeren met hun neus over het fietspad, enzovoort.

Burgemeester Patrick Moenaert:

De randparking zou er komen achter de vroegere kazerne ‘Fourage’, op de weide daarachter. Er is evenwel nog geen precieze timing voorzien om die te realiseren.

Ik herhaal: de hele Maalse Steenweg moet herbekeken worden. Ook daarvoor is er nog geen timing en evenmin een voorstel van noch akkoord met het Vlaamse Gewest, die de wegbeheerder is.

7. Romain Neirynck, KWB Steenbrugge, Blekkaard 27, 8310 Assebroek: De verkaveling van de WVI, gelegen aan/achter de Benedictijnenstraat, kan die niet ontsloten worden via de gronden van de paters?

Ik vind het logisch dat de P&R-parking in Steenbrugge weinig gebruikt wordt: er is geen pendelbus die via AZ Sint-Lucas rijdt.

Dirk Michiels:

De ontsluiting die u noemt, wordt momenteel onderzocht.
Yvan Bellaert:

Er is om het half uur een bus. We hebben de verbinding Steenbrugge – AZ Sint-Lucas geschrapt omdat er al te weinig volk op zat. Nu heb je inderdaad nog een tweede bus nodig om vanuit de P&R-parking aan Sint-Lucas te geraken.

8. Christine Demaree, Pletsteen 2, 8310 Assebroek):
1) Ik pleit er voor om de P&R-zone, aan de voorkant van het station, meer richting het stationsgebouw te leggen. Zo’n ingreep moet de vlotheid van de verkeersafwikkeling ten goede komen.

Ik wil er ook op wijzen dat het stationsplein zelf er nogal hobbelig bijligt. Ik heb medelijden met al die toeristen die met hotsebotsende koffers het plein oversteken.

2) Het fietspad, te nemen vanaf de Vaartdijkstraat, richting onder de hoge brug (en afgezet met betonblokken) is echt wel in slechte staat.
wegendienst
3) Ik betreur dat wij, die van Assebroek en van Sint-Kruis komen, zo’n grote omweg moeten maken om aan de achterkant van het station te geraken. Er komt een extra doorsteek richting Sint-Andries, maar wij moeten dan nog verder omrijden. Een doorsteek in de buurt van het parkeergebouw zou voor ons veel efficiënter zijn.

4) In de Gentpoortstraat is er een voor fietsers heel gevaarlijke versmalling ter hoogte van de fietsenhandel De Ketting. De fietsers richting centrum riskeren telkens van de weg gereden te worden door roekeloze automobilisten en/of grote vrachtwagens. Ik stel voor om in die bocht enkele parkeerplaatsen op te offeren en de fietsstrook met paaltjes af te bakenen i.p.v. met een simpele streepjeslijn op het wegdek.
wegendienst
5) Ik zou graag hebben dat de belijning aan de achterkant van het station wordt herschilderd. Die is nu op vele plaatsen nauwelijks nog zichtbaar. Dat is gevaarlijk.


wegendienst
Burgemeester Patrick Moenaert:

1) Voor het stationsplein in z’n geheel staan twee maatregelen op stapel. We willen de gebruikers van de P&R-zone laten betalen (10 cent voor 15 minuten) om de verkeerscirculatie te bevorderen. Nu blijven heel wat auto’s te lang staan en dat is niet de bedoeling. Recent hebben we rond de tafel gezeten met de NMBS-top (de 3 afdelingen) en hebben er gesproken over de herschikking van de bussen- en taxizone, de eventuele aanleg van een waterpartij en de mogelijke uitbreiding van de K&R-zone.
Het stationsplein in z’n geheel heraanleggen, dat zit er niet in vrees ik. Dat is 10 jaar geleden nog maar gebeurd.

2) Ik geef dit door aan de Wegendienst.
3) Er zijn inderdaad punten van kritiek mogelijk. We hebben echter in het verleden al keuzes gemaakt over de voorkant (vb. parking, hotel, …) die nu hun gevolgen hebben. Een doorgang op de plaats die u wenst zou echter ook veel duurder en moeilijker zijn, want zo’n tunnel zou veel langer moeten zijn, wegens veel meer sporen te dwarsen. U kunt uw fiets ook vooraf stallen in de nieuwe, bewaakte, overdekte fietsenstalling. U mag ook met de fiets aan de hand onder de perrons door als u dat verkiest.

4 + 5) Ik geef uw voorstel en vraag door aan de Wegendienst.

9. Greta Vanderhispaillie, Sint-Pietersnoordstraat 42, 8000 Brugge: Beroepshalve werk ik als thuishelpster dikwijls in de buurt van de Botanieken Hof, net als vele andere schoonmaaksters van diensten-aan-huis. Als u de blauwe zone in de binnenstad terugbrengt van 4 naar 2 of 3 uur, dan zal u die mensen allemaal in de problemen brengen. Zij zullen hun werk bij hun cliënten moeten onderbreken om hun auto te gaan verzetten en dat kan eventje duren. Dat is allemaal tijd die verloren gaat voor onze cliënten.

mobiliteitscel
Burgemeester Patrick Moenaert:

Wij noteren uw opmerking.
10. Mevrouw Vanderdonckt, Assebroek:
1) Er wordt veel gebouwd in Assebroek en u plant ook nog minstens één extra randparking. Al dat autoverkeer brengt de fietsers in gevaar. Daarom pleit ik voor meer éénrichtingsstraten. Ik denk in het bijzonder aan de Fortuinstraat. Vanwege het vele verkeer én de smalle straat, rijden zowel auto’s, bussen als fietsers regelmatig op de trottoirs. Dat kan toch de bedoeling niet zijn én dat is in elk geval gevaarlijk.

verkeersdienst
2) Ik zou de grote winkelstraten in het centrum van Brugge graag verkeersvrij hebben. De smalle trottoirs kunnen de massa voetgangers niet aan, dus dringen maatregelen zich op. Voor de overige straten pleit ik voor véél meer betalend parkeren, zoals in Gent. Het centrum zal veel leefbaarder zijn en die met de auto naar de stad komt, zal niet eindeloos blijven staan want hij/zij moet betalen.
Burgemeester Patrick Moenaert:

1) Wij noteren uw voorstel voor de Fortuinstraat.
2) Met alle respect mevrouw, maar Brugge is Gent niet. Vier jaar geleden hebben wij ervoor gekozen om de auto’s niet volledig uit de winkelstraten te bannen. We hebben er ook voor gekozen om het bovengronds betalend parkeren duurder te maken dan het ondergronds parkeren. In de hoofdwinkelstraten zijn de trottoirs meestal breed tot heel breed en op de enkele plaatsen dat dat niet het geval is, hebben we in elk geval geen trottoirbreedte afgenomen om er parkeerplaatsen te maken (vb. de Geldmuntstraat). Als we de winkelstraten permanent verkeersvrij maken, dan krijgen we een doodse stad. Dat wil ik niet. Met ons druilerige Belgische weer wil ik de bezoekers van onze stad ook niet nodeloos door de regen laten ploeteren. Ik vind dat we een evenwichtig verkeersmodel hebben gekozen én op echte piekmomenten maken we de grote winkelassen wel tijdelijk verkeersvrij.
11. Sanne Doms, sp.a-Assebroek, Daverlostraat 73, 8310 Assebroek: U hebt een uitgebreid evaluatierapport opgemaakt over het Mobiliteitsplan, maar welke adviesraden hebt u vooraf geraadpleegd? Ik denk bijvoorbeeld aan de Emancipatieraad.
Burgemeester Patrick Moenaert:

De Mobiliteitsraad heeft zich over het rapport uitgesproken. Met alle respect: er zijn 63 adviesraden in Brugge. We kunnen die toch niet allemaal gaan raadplegen over dit plan? Dan geraken we er nooit uit. De Mobiliteitsraad is deskundig ter zake. We spreken ook beroepsgroepen aan.
Dirk Michiels:
Iedere Bruggeling weet ondertussen dat het mobiliteitsplan bestaat en dat er een evaluatie bezig is. In Bruggespraak stond dat duidelijk vermeld. Het hele evaluatierapport is te lezen op de website en in enkele stadsdiensten op papier. Iedereen kan dus aan de evaluatie deelnemen, zowel tijdens onze 4 inspraakavonden als op andere manieren (mail, brief, telefoon enzovoort). De evaluatie stopt ook niet na de 4 hoorzittingen.
Patrick Gheysen:

Hou uw brievenbus in de gaten. In het julinummer van het stadsmagazine Bruggespraak leest u heel wat over het Mobiliteitsplan. Doe de moeite om het te lezen en te reageren als u voorstellen en suggesties hebt!

12. Geert Demeyere, Fietsersbond, Manitobalaan 2, 8200 Sint-Andries: Ik heb nog een suggestie in verband met uw voorstel over het niet dwarsen van de ring door gemotoriseerd verkeer, komende van de Katelijnestraat. Om fietsers en voetgangers wél veilig te kunnen laten oversteken, zou u eventueel een aparte, korte lichtfase kunnen voorzien.
Dirk Michiels:

We zoeken oplossingen. We noteren uw suggestie.
13. Eric Goegebeur, Rubenslaan 1, 8310 Assebroek:
1) De huidige situatie voor fietsers, die de Baron Ruzettelaan oprijden en naar de Vestingstraat willen, is ronduit gevaarlijk. Wat zal u daar aan doen in uw voorstel?
2) Een ander heikel fietsprobleem: fietsers die via het Koning Albertparkt richting Oostmeers/station rijden in een richting dat het eigenlijk niet mag. U kunt toch beter van het bestaande fietspad een tweerichtingsfietspad maken!
Dirk Michiels:

1) Ik ben blij u in primeur te kunnen meedelen dat we nu al een oplossing voor dit probleem hebben voorzien. Bedoeling is dat fietsers de Baron Ruzettelaan niet meer oprijden maar wel doorrijden/oversteken naar het begin van de Buiten Gentpoortvest (ring). Daar zullen zij, onmiddellijk achter het nieuw gebouwde kantoorpand én op private grond, rechtsaf kunnen rijden richting Vestingstraat.
2) Het Agenschap Wegen en Verkeer (AWV) voert momenteel een uitvoeringsstudie uit over uw voorstel. Dat tweerichtingsfietspad komt er!
14. Marc Caenen, Karel Van Manderstraat 76, 8310 Sint-Kruis: Het Mobiliteitsplan, allemaal goed en wel, maar ik vind dat toch enkele zaken beter kunnen, zoals: maatregelen om auto’s uit de binnenstad te weren, aanmoedigen van fietsgebruik in de binnenstad, een echt verkeersvrij deel van de binnenstad, zoals in andere steden wel kan. Door dergelijke maatregelen niet te treffen zuigt u alleen maar auto’s aan naar Brugge-centrum. Zeg nu zelf: als er in Steenbrugge maar om het halfuur een bus naar de stad vertrekt én je kan ongehinderd de binnenstad blijven inrijden, wie maakt er dan gebruik van die P&R-parking? Niemand, zoals de praktijk uitwijst.
Burgemeester Patrick Moenaert:

U schetst een zwart-witbeeld van de toestand die niet realistisch is. Stad Brugge promoot bij uitstek het fietsgebruik én het openbaar vervoer. En nee, we hebben er niet voor gekozen om de auto volledig te bannen, maar wel om het gebruik te ontmoedigen. Ook voor het fietsgebruik hebben wij talrijke aanmoedigingsmaatregelen getroffen: meer fietsstallingen, beperkt tweerichtingsverkeer, een fietsroutenetwerk. En we halen resultaten! Twee derden van het binnenrijdend verkeer op de spitsuren zijn fietsers. Het aantal busgebruikers is gestegen van 1,3 miljoen naar 11 miljoen. Ik noem dat revolutionair. Ik zeg niet dat het niet nog beter kan, maar ik ben het niet eens met uw zwart-witvisie.
Yvan Bellaert:

Brugge was de eerste Vlaamse stad om de auto op dergelijke verregaande wijze uit het stadscentrum te bannen. De Lijn heeft in de voorbije jaren 14 à 15 miljoen geïnvesteerd. Een verkeersarmere binnenstad was daartoe een voorwaarde die wij hadden gesteld.
Dirk Michiels:

De binnenstad moet bewoonbaar blijven. We zitten met een historische erfenis: veel smalle straten, veel kleine(re) huizen waar geen garage kan in gebouwd worden. We hebben ons echter verbonden om het ‘stand still’-principe te eerbiedigen: we creëren geen extra parkeerplaatsen in de binnenstad. Wat er op de ene plaats zou bijkomen, verdwijnt op de andere plaats! Er hangen teveel subsidies vast aan de handhaving van dit principe, subsidies die we niet willen verliezen. Ons systeem van bewonersparkeren en kortparkeren moet ervoor zorgen dat alle normale stedelijke functies mogelijk blijven in Brugge.
15. Fernand Tamsin, Oude Hoogweg 104, 8310 Sint-Kruis:

Ik heb een suggestie en een vraag:

- demp het Zuidervaartje en leg daar een parking aan

- waar kan je je bakfiets, dé opkomende trend, deftig parkeren?
Dirk Michiels:
In het ontwerp van fietsersparking onder ’t Zand zal de bakfiets makkelijk binnen kunnen dankzij de fietslift die we voorzien.

16. Hendrik Verplancke, Molenstraat 166, 8310 Assebroek: Ik werk in AZ Sint-Lucas en wens de aandacht te vestigen op de moeilijke verkeerssituatie in, rond en naar het ziekenhuis, ook voor de medische urgentiediensten.
Burgemeester Patrick Moenaert:

Wellicht komt er een doorbraak via de Sint-Trudohoeve.
17. Mieke De Jonghe, Wagnerstraat 18, 8310 Assebroek:
1) De Generaal Lemanlaan is een drukke invalsweg. Het verkeer vanuit de zijstraten levert nogal wat problemen op. Ik denk onder andere aan de buslijn 10 die vanuit de Nijverheidsstraat de laan moet op kunnen rijden. Net voor dat kruispunt is nu een verkeerslicht geplaatst. Waarom? 

2) Ik doe ook een oproep aan het stadsbestuur om de fietsers aan te moedigen om de fietssassen (op kruispunten) ten volle te benutten. Op drukke momenten staat daar bijna niemand, maar blijven vele fietsers gewoon in een lange rij aanschuiven tot aan het kruispunt. Dat stremt een vlotte doorstroming van auto’s.
Eddy Landuyt:

Het Vlaamse Gewest heeft dat verkeerslicht, een ‘steunlicht’, laten zetten ten voordele van De Lijn tijdens de spitsuren. De buschauffeurs kunnen het beïnvloeden/bedienen.
Burgemeester Patrick Moenaert:

Ik denk dat veel fietsers in de rij blijven staan omdat ze comfortabeler kunnen wachten: zittend op hun fiets, met hun rechtervoet gesteund op de trottoirband. 
18. Willy Lanckriet, CD&V-voorzitter Assebroek, Joseph De Smetstraat 9, Assebroek: Het vermelde verkeerslicht verspringt volgens mij ongecontroleerd.

Eigenlijk moet het kruispunt Nijverheidsstraat – Generaal Lemanlaan heringericht of heraangelegd worden.
verkeersdienst
Eddy Landuyt:

Ik noteer uw opmerkingen.

19. Patrick Verleye, Mispelbilk 15, 8310 Assebroek: In de ruime buurt van de Generaal Lemanlaan is er recent al heel wat gebouwd en er staan nog omvangrijke bouwprogramma’s op stapel. Dit trekt allemaal extra verkeer aan. Hoe zal u dat oplossen?
Burgemeester Patrick Moenaert:

Naar aanleiding van alle bouwwerken (‘gronden Van Hollebeke’, de gronden daarachter, de invulling van de site ‘De Lijn’ aan ’t Perretje, …) worden er studies gemaakt over de verkeersafwikkeling. Die studies zijn voorhanden bij het afleveren van de bouwvergunningen. Daar wordt dus rekening mee gehouden.
20. Jacques Vermandere, Daverlostraat 65, 8310 Assebroek: Heel wat parkeerplaatsen voor gehandicapten worden misbruikt door niet-gehandicapten. Aan sommige grootwarenhuizen zie ik dat dergelijke parkeerplaatsen in fel blauw worden geschilderd en dus de aandacht trekken. Overtreders vallen dan ook meer op. Kan een dergelijke overschildering ook in de binnenstad, ten voordele van de gehandicapte?

verkeersdienst
Burgemeester Patrick Moenaert:

Ik vrees voor een veto van de Unesco. U weet dat ze streng zijn. Maar ik noteer uw suggestie.

5. Slotwoord door Patrick Gheysen

· deelt mee dat er nog 2 hoorzittingen zijn, maar dan in andere deelgemeenten

· zegt dat reacties op het Mobiliteitsplan ook welkom zijn op mobi@brugge.be
· herhaalt: in het julinummer van Bruggespraak zal een dossier zitten over de evaluatie van het mobiliteitsplan. In het dossier staat hoe u schriftelijk of via email kunt reageren.

Einde van de vergadering: 22u10.
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