Verslag inspraakvergadering
Evaluatie Mobiliteitsplan

Sint-Andries, Sint-Michiels
donderdag 23 juni 2011, 19.30 uur
Magdalenazaal, Sint-Andries
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1. Inleiding door Patrick Gheysen

* verwelkoming

* deelt mee dat de gemeenteraad eind mei 2011 nota nam van het rapport over de evaluatie van het mobiliteitsplan, maar er verder nog geen beslissingen over nam. De Stad wenst eerst ook de mening kennen van de bewoners, o.a. aan de hand van 4 informatie- en inspraakvergaderingen

* voorstelling panel:

- Patrick Moenaert, burgemeester

- Dirk Michiels, adjunct-stadssecretaris

- Yvan Bellaert, provinciale directie De Lijn

- Eddy Landuyt, politiecommissaris Verkeersdienst Lokale Politie

- Patrick Gheysen, Communicatiedienst: als moderator

- Jean-Pierre Van Loocke, Communicatiedienst: als verslaggever

- Leen Devos, multimediatechnieker Solitech

* aanwezigen: 100 mensen, waaronder Focus en 1 journalist
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2. Toelichting door burgemeester Patrick Moenaert (7 min.)

Bedankt de mensen voor hun aanwezigheid. 

Wijst erop dat in 2004 het mobiliteitsplan “Brugge ademt” werd ingevoerd. Dit plan werd in 2008 voor een eerste keer geëvalueerd en verfijnd met in grote lijnen een aangepaste parkeerregeling in de binnenstad en met nieuwe buslijnen. Eind 2010 / begin 2011 gebeurde een tweede evaluatie, die leidde tot het huidige rapport dat nu aan jullie wordt voorgelegd en waarin vooral de maatregelen van 2008 worden beoordeeld. Dit is gebeurd aan de hand van vele tellingen en metingen. Deze keer is ook het parkeren in de deelgemeentes onderzocht, zoals bv. op Sint-Baafs. Daarbij is ook uitvoerig gekeken naar de doorstroming van het verkeer. 

De gemeenteraad nam in mei kennis van het evaluatierapport. Nu volgt een inspraakronde, waarin we het rapport voorstellen, erover willen discussiëren en naar de opmerkingen van de bewoners willen luisteren. Op basis van de resultaten zullen concrete voorstellen worden gedaan aan het college van burgemeester en schepenen en de gemeenteraad. Dat zal pas gebeuren in het najaar. Een aantal maatregelen zullen op korte termijn worden ingevoerd, andere zullen pas later effect krijgen.

Het uitgangspunt is het algemeen belang. Geen enkele materie raakt zo het algemeen belang dan de mobiliteit. Iedereen wil zo snel mogelijk ergens naartoe en liefst zo vlot en zo dicht mogelijk bij zijn bestemming parkeren en liefst ook nog zo lang mogelijk. Maar sedert 2000 is het aantal wagens in ons land met 12 % gestegen. Voor een centrum- en provinciestad als Brugge is het daarom een moeilijke evenwichtsoefening om alle functies (wonen, werken, uitgaan, ontspanning, winkelen, handel, cultuur…) van zo’n stad aan bod te laten komen.

De Stad, De Lijn, de diensten van het Vlaams Gewest (administratie Waterwegen en Zeekanalen en administratie Wegen en Verkeer) hebben de laatste jaren sterk geïnvesteeerd in mobiliteit. En zijn grote werken in uitvoering en er staan nog vele ambitieuze werken op stapel. Vele van die werkzaamheden leidden tot overlast, zoals bv. bij de aanleg van de nieuwe Scheepsdalebrug, de werken aan de brug van Steenbrugge, de aanleg van tunnels op de Expresweg. Dit leidt soms tot onbegrip, maar het zijn maar tijdelijke ingrepen. Voor de toekomst zijn er heel wat voorstellen. Die staan opgesomd in het rapport dat 200 bladzijden telt. In oktober/november 2011 gaan we ermee naar de gemeenteraad, na de inspraak. Voor bepaalde punten liggen er 5 alternatieven voor, maar daarover is nog niets beslist. Het rapport is volledig na te lezen op www.brugge.be. 

3. Gedetailleerde uiteenzetting door adjunct-stadssecretaris Dirk Michiels (1u07)

Het rapport is een dikke bundel geworden die 200 bladzijden beslaat. Het bestaat uit 2 delen: 

· evaluatie van de maatregelen op 15 oktober 2008: vooral qua parkeren, fietsen en openbaar vervoer

· evaluatie van de doorstroming in het algemeen en op een aantal hoofdwegen.

In het eerste deel zijn 6 hoofdstukken voorzien:

· aantal ingeschreven wagens

· parkeren in de binnenstad

· parkeren in de rand

· (ondergrondse) parkings, randparkings, Park & Ride zones en buurtparkeren

· fietsvoorzieningen

· openbaar vervoer

I. Evaluatie van de maatregelen ingevoerd op 15 oktober 2008
1. Aantal ingeschreven personenwagens


Er zijn een kleine 53.000 wagens in Brugge ingeschreven + een aantal leasewagens en firmawagens (die in Brussel of Antwerpen zijn ingeschreven) die hier privaat worden gebruikt en die we op een goeie 5000 wagens schatten.

Wat het aantal ingeschreven auto’s in heel Brugge betreft zien we dat dit een hele tijd elk jaar toenam, maar de laatste paar jaar niet meer. Of die afvlakking nu de trend wordt, weten we niet, maar het is wel de eerste keer dat we dit vaststellen.
 

Personenwagens in de binnenstad

Op de tabel van het aantal ingeschreven personenwagens in de binnenstad is in het groen aangeduid hoeveel wagens er zijn ingeschreven door een natuurlijk persoon (die balk in het groen zou veel groter moeten voorgesteld worden, maar we hebben het zo gehouden, omdat het er anders niet op kon) en in het geel hoeveel wagens zijn ingeschreven door een rechtspersoon, zoals het Witgele Kruis in de Annuntiatenstraat dat over 843 wagens beschikt. Dat wil echter niet zeggen dat die allemaal ook in de binnenstad rondrijden, verre van zelfs, want die rijden in heel West-Vlaanderen. Op de tabel zien we dat de wagens van rechtspersonen stijgen, maar dat het aantal privé-wagens in 2010 gedaald is t.o.v. 2007. We hebben het gissen ernaar of dit een trend is, maar het zou kunnen dat de bewoners van de binnenstad meer de fiets gebruiken of hun tweede wagen hebben ingeruild voor een DINA-abonnement van De Lijn. 
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Personenwagens in de deelgemeenten

We hebben ook de telling gedaan voor de deelgemeenten, wat geen makkelijke klus is, want die cijfers zijn niet beschikbaar bij de DIV. We moeten dat doen door zelf de auto’s te gaan optellen, straat per straat. Sint-Andries telt het meest aantal voertuigen van alle deelgemeenten. 

Sint-Andries: 7869 + 968 = 8837 voertuigen (19500 inw.)

Sint-Michiels: 4984 + 605 = 5589 voertuigen (12080 inw.)
2. Parkeren in de binnenstad
In 2008 hebben we een aantal nieuwe parkeerregelingen ingevoerd, zoals de uitbreiding van het betalend parkeren tot 19.00 uur van een aantal hoofdwinkelstraten naar alle straten in wat we de gouden driehoek noemen en ook in de wijk West-Brugge, waar het betalend parkeren van kracht is, zelfs tot 22.00 uur.  De rest (zone Brugge-Centrum) bleef blauwe zone, waar je max. 4 uur mag parkeren en waar je in de hoofdstraten moet betalen om te parkeren en dat mag doen voor max. 2 uur. We hebben nu afgetoetst of die tot concrete resultaten hebben geleid. 

Parkeerbezetting in de binnenstad
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           bezettingsgraad van 0 tot 70 %
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           bezettingsgraad van 70 tot 85 %


           bezettingsgraad van 85 tot 95 %: betekent dat er zoekverkeer is. De mensen moeten rondrijden om een parkeerplaats te vinden.


           bezettingsgraad van 95 % tot hoger: alles staat vol. Er zijn geen parkeerplaatsen meer over.

Conclusie: 

· door de invoering van het betalend parkeren is de toestand gevoelig verbeterd in de 4 zones die de gouden driehoek vormen en waar de parkeerdruk heel groot was. Daardoor is er daar nu meer plaats voor bewonersparkeren en voor kortparkeerders.  

· maar in de wijken errond (Sint-Gillis, Vlamingstraat, Beenhouwerskwartier, Ezelstraat) is de parkeerdruk toegenomen (verdringingseffect). Die stijging is het hoogst in het Beenhouwerskwartier waar er een stijging van de parkeerdruk is van 88 naar 
94 % en waar de toestand kritiek geworden is (bijna rood bolletje). Ook in de wijk Sint-Gillis gaat het de slechte kant uit: stijging van 73 naar 89 % en in de wijk Vlamingdam steeg de parkeerdruk van 74 naar 85 %. 

· in de andere wijken is de parkeercapaciteit nog redelijk.

De vraag stelt zich of we nu maatregelen moeten treffen. Alles kan nog. We kunnen alles behouden zoals het is, of heel ingrijpend wijzigen en bijvoorbeeld overal betalend parkeren invoeren tot max. 2 uur. In de 12 wijken samen hebben 13 % meer bewoners een parkeerplaats erbij gekregen.

Ziehier enkele opties die we voorstellen:

Optie 1: grotendeels de huidige toestand behouden, met hier en daar wat grenscorrecties, zoals in het Genthof en de Katelijnestraat, maar vooral meer en efficiëntere controle door de politie. Eventueel kunnen we gaan naar meer eenvormigheid en het betalend parkeren overal uitbreiden tot 22.00 uur, zoals het in West-Brugge is. Of we zouden het overal (dus ook in West-Brugge) kunnen gelijkschakelen tot op 20.00 uur en we zouden de blauwe zone kunnen laten ingaan om 8.00 uur i.p.v. om 9.00 uur zoals nu het geval is.

Optie 2: alles behouden zoals het is, maar de blauwe zone verminderen van 4 uur naar 3 uur.

Optie 3: de blauwe zone in een aantal wijken met een hoge parkeerdruk verminderen van 4 naar 2 uur. Maar dan moeten we wel rekening houden met een mogelijk verdringingseffect, waardoor de wijken rond de binnenstad onder druk kunnen komen te staan: zoals Magdalenakwartier, Christus-Koning, Stubbekwartier, kwartier van de Lange Vesting. Mogelijks zou dan in die zones ook blauwe zone moeten worden ingevoerd met parkeren tot max. 4 uur en uiteraard vrijstelling voor de bewoners.

Optie 4: overal in de binnenstad de maximale parkeerduur in de blauwe zone verminderen van 4 naar 2 uur.

Optie 5: uitbreiding van het betalend parkeren met de wijken Beenhouwerskwartier, Ezelstraat/Vlamingdam en Sint-Gillis.

Controle door de politie

Heel belangrijk in een parkeerbeleid is de handhaving ervan en de afdwinging ervan. De Lokale Politie moet nagaan of de mensen reglementair parkeren en zo nodig boetes uitschrijven. Anders wordt het parkeerbeleid een holle doos.

We stellen vast dat het aantal overtredingen daalt. In 2005 waren er nog meer dan 50.000 per jaar, nu is dat aantal naar 18.000 gedaald, niettegenstaande een stijging van het aantal betalende parkeerplaatsen van 800 naar 1800 vanaf oktober 2008. De reden hiervoor is voor een groot stuk te wijten aan het feit dat er minder controles gebeuren, doordat er bij de politie personeel weggevallen is dat niet vervangen is. Maar vanaf 1 januari 2011 gebeuren er weer meer controles en stijgt het aantal vastgestelde overtredingen weer.

3. Parkeren in de rand

De parkeerbezetting in de wijken dicht tegen de binnenstad is in kaart gebracht. Dit is nieuw. We deden een telling in 2007 en twee in 2009. We onderzochten daarbij zowel de parkeerbezetting overdag als ’s nachts. De telling van ’s nachts leert ons wat de parkeercapaciteit is wanneer de bewoners thuis zijn. Overdag is het beeld wat vertekend, want dan komen daar mensen parkeren die er moeten zijn voor hun werk of die komen winkelen. Voor ons is het belangrijk te weten of er voldoende plaats is voor de bewoners zelf. 

Uit de tellingen blijkt dat de parkeerbezetting overdag het grootst is op de grote invalswegen: Gistelse Steenweg, Torhoutse Steenweg, Koning Albertlaan, Moerkerkse Steenweg, Maalse Steenweg, Filips de Goedelaan, stukje van de Koningin Elisabethlaan, omgeving Graaf Visartpark, Oostendse Steenweg, Blankenbergse Steenweg.

’s Nachts krijgen we een ander beeld. Dan is de parkeerbezetting het grootst in de woonstraten, in de oudere wijken van de randgemeenten, zoals rond de Sint-Baafskerk. In bepaalde straten is dit op de kaart zelfs aangeduid in het zwart: meer dan 100 %. Dit is mogelijk, doordat er daar auto’s fout geparkeerd staan. In die woonstraten zijn er vaak weinig garages, doordat de huizen er te smal zijn om een garage te voorzien. Als het autobezit zou toenemen, zou dat in de toekomst grote problemen kunnen veroorzaken.  

In straten waar er een acute parkeernood is, stellen we voor om buurtparkings te voorzien.

Parkeerdruk in Sint-Andries en Sint-Michiels
Je ziet duidelijk dat de parkeerdruk het hoogst is in de hoofdstraten overdag. ’s Nachts krijgen we een ander beeld en zien we hoge percentages, zoals in de Witte-Beerstraat, Sint-Ewoudsstraat, Hertsvelde…

	SINT-ANDRIES
	capaciteit
	bezetting overdag
	bezetting 
‘s nachts

	Sint-Baafskerkstraat
	23
	100%
	30%

	Gistelse Steenweg tussen Lange Muntstraat en Expresweg
	59
	98%
	71%

	Stationslaan tussen Magdalenastraat en toegang college
	31
	97%
	3%

	Torhoutse Steenweg tussen Canadaplein en Sint-Baafskerkstraat
	60
	97%
	100%

	Legeweg tussen Lange Vesting en spoorweg
	29
	97%
	41%

	Gistelse Steenweg tussen Canadaplein en Hogeweg
	28
	89%
	96%

	Gistelse Steenweg tussen kard. Cardijnstraat en Lange Muntstraat
	64
	89%
	56%

	Torhoutse Steenweg tussen Sint-Baafskerkstraat en Hertogenstraat 
	31
	87%
	87%

	Lange Muntstraat
	21
	86%
	86%

	Witte-Beerstraat
	22
	86%
	105%

	Sint-Ewoudsstraat
	34
	79%
	109%

	Hertsvelde
	73
	51%
	108%

	Edward de Jansstraat
	24
	79%
	104%

	Pastoriestraat tussen Zandstraat en Gistelse Steenweg
	70
	67%
	100%

	Albert Dyserynckstraat
	18
	28%
	94%

	Hertogenstraat
	42
	60%
	93%

	18-Oktoberstraat
	54
	72%
	93%


Hetzelfde geldt voor Sint-Michiels. Overdag hoge percentages aan de Oesterparking, maar ’s nachts staat daar bijna niemand meer. En elders omgekeerd. Dan is het in de Dorpsstraat overdag goed te doen, maar is er s‘nachts geen enkel plaatsje meer vrij.

	SINT-MICHIELS
	capaciteit
	bezetting overdag
	bezetting 
‘s nachts

	Oesterparking
	227
	101%
	22%

	Rijselstraat tussen carwash en Oudekerkestraat
	46
	100%
	15%

	Rijselstraat tussen Oesterparking en carwash
	33
	97%
	6%

	Koningin Astridlaan tussen Karel Cartonstraat en Koning Albert I-laan
	97
	85%
	33%

	Dorpsstraat
	57
	67%
	105%


4 lobben in de rand speciaal onder de aandacht

Een aantal wijken houden we al sinds geruime tijd extra in het oog:

· Stubbekwartier

· Christus-Koning

· Lange Vesting, Jan Breydellaan tot aan Bevrijdingslaan

· Magdalenakwartier.

We houden er al tellingen sinds 2003. We telden daar telkens op zaterdag (winkeldag), zondag (rustdag) en maandag (werkdag) en elke dag 3 maal: om 10.00 uur, 15.00 en 19.00 uur. Dus zo komen we per telsessie aan 9 tellingen. We hebben 7 telsessies gehouden, dus in totaal 63 tellingen. Vermenigvuldigd met 4 wijken geeft dit meer dan 240 cijfergegevens. 

Tot onze verrassing stellen we vast dat de parkeerdruk er niet verhoogd is. Dat wil niet zeggen dat er geen kritieke straten zijn. Maar op zoneniveau is de parkeerdruk afgenomen. 

We denken dat het komt, doordat een aantal mensen die daar vroeger parkeerden dat niet langer doen, omdat ze nu parkeren in een van de parkings die dichter bij de binnenstad liggen, zoals die aan het Station. Dit brengt ons tot het volgende hoofdstuk.

4. (Ondergrondse) parkings, randparkings, P&R en buurtparkeren
Succes van de ondergrondse parkings

Tussen 2008 en 2010 is er een forse stijging van het gebruik van de openbare ondergrondse parkings en die aan het station:

· station: + 36 %

· Zand: + 12 %

· Biekorf: + 3 %

· Katelijne: + 10 %

· Pandreitje (nochtans moeilijker te vinden): + 31 %

Alleen in de parking Zilverpand is er een daling, maar dat was ook de bedoeling van het mobiliteitsplan van 2008, omdat we daar meer ruimte wilden creëren voor bewoners uit de omgeving door middel van buurtabonnementen. 

In het eerste kwart van 2011 zet die trend zich voort. In de parking Station is er sinds de invoering van het mobiliteitsplan in oktober 2008 zelfs een stijging van 55 %. De doelstellingen van het mobiliteitsplan uit 2008 om het ondergronds parkeren te stimuleren ten nadele van het bovengronds parkeren zijn dus duidelijk geslaagd.

Het succes is voor een groot stuk ook te danken aan het goedkope tarief. Overal in de ondergrondse parkings kan je voor 8,7 euro parkeren voor een hele dag, wat een van de allergoedkoopste is van heel België, zeker voor wat een centrumstad betreft. Wij promoten dat om het bovengronds parkeren zo veel mogelijk te ontmoedigen. 

Bijkomende parkeergarages in de binnenstad

Dit wil niet zeggen dat we op onze lauweren willen gaan rusten. Om nog meer ruimte te kunnen geven voor kortparkeerders en bewonersparkeren, is het waarschijnlijk aangewezen om nog extra parkeerplaatsen te voorzien. Ziehier een aantal voorstellen:

· rotatieparking Langestraat (200 parkeerplaatsen): de bouw hiervan is bezig; zal waarschijnlijk klaar zijn tegen het najaar van 2012

· parking Oud Sint-Jan: nu staan daar 200 auto’s bovengronds. Onze bedoeling zou zijn om ze onder de grond te krijgen en zo aan 495 parkeerplaatsen te komen, waarvan 245 voor rotatie, 200 voor de functie van het congrescentrum en 50 voor buurtbewoners. Bovengronds zouden we dan een mooie groene ruimte aanleggen die in harmonie is met de gebouwen errond.

· parking Ezelstraat: is een privé-project aan de oude Weylerkazerne en een school die al jaren leeg staat. Het college van burgemeester en schepenen verklaarde zich principieel akkoord om het te realiseren met 400 parkeerplaatsen, waarvan 200 voor rotatie, 50 voor buurtbewoners en 150 voor privé-gebruik.

· parking onder het Beursplein: in geval daar een nieuw stadskantoor komt voor de hele stadsadministratie, kunnen we ondergronds ook daar een parkeerterrein aanleggen. De beurshalle zou dan naar de site van de Oesterparking aan het station komen.

Wisselend succes randparkings

De randparkings kennen een wisselend succes. Er zijn er die positief functioneren, zoals die aan de Magdalenastraat, Bevrijdingslaan en Boogschutterslaan. Minder positief is het gebruik van de randparking op Steenbrugge en aan de Coiseaukaai. Die worden minder gebruikt, omdat ze verder van de binnenstad liggen. De parking in Steenbrugge wordt gelukkig ook voor andere doeleinden gebruikt, zoals nu voor het personeel van het AZ Sint-Lucas waar werkzaamheden bezig zijn. De mensen hebben er van de directie zelfs een plooifiets gekregen. Wat de parking aan de Coiseaukaai betreft, daar wordt de parkeercapaciteit van 150 plaatsen gehalveerd, omwille van een nieuw politiekantoor dat daar binnenkort wordt gebouwd.

Nieuwe randparkings

We stellen voor om onder wat de belangrijkste invalsweg van Brugge zou moeten zijn, de Bevrijdingslaan, een nieuwe parkeergarage met 2 niveaus te voorzien voor 500 of 600 wagens voor rotatieverkeer. We hebben daar een haalbaarheidsstudie laten uitvoeren en die is positief. Zou een ideaal alternatief zijn voor de parkeerdruk rond het Graaf Visartpark, het kwartier rond de Beenhouwersstraat…
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Nieuw is ook de parking onder het Kamgebouw, aan het station aan de kant van Sint-Michiels: met 800 parkeerplaatsen (waarvan 300 voor de administratie in het gebouw en 500 voor treinpendelaars). Het complex wordt Kamgebouw genoemd voor de Federale overheid en Jacob van Maerlantgebouw voor de Vlaamse overheid.

Wat er met de oesterparking zal gebeuren, waar mogelijks een nieuwe stadshal voor beurzen komt aan de achterkant van het station, is nog niet duidelijk. Mogelijks worden hier ook een aantal parkeerplaatsen voorzien. We denken daarbij aan een 800-tal, maar het kunnen er ook minder zijn. 

Verder stellen we een nieuwe randparking voor bij de Altebijstraat op Sint-Kruis, waar het BPA de mogelijkheid biedt om een randparking aan te leggen. 

Heel belangrijk voor Sint-Pieters is ons voorstel om een randparking aan te leggen langs de Waggelwaterstraat, op een stuk grond naast de spoorweg dat nu nog dienst doet als landbouwgrond, maar dat door de Stad is aangekocht. Dit is gekoppeld aan een opwaardering van het station in Sint-Pieters, waar in het kader van de aanleg van het 3de spoor meer treinen zouden stoppen. Perrons zullen worden verlengd en er komen nieuwe toegangstrappen. Er is ook een doorgang onder het spoor voorzien voor fietsers en voetgangers ter hoogte van het AZ Sint-Jan naar de Rustenburgwijk. De besprekingen met de NMBS over de opwaardering van het station zijn volop aan de gang. Het station zou een belangrijk knooppunt kunnen worden voor het verkeer in noord-Brugge (ook transferium genoemd) en zou als voordeel hebben dat het verkeer aan het hoofdstation en op Sint-Michiels kan worden ontlast. 

Verder voorzien we ook nog een P&R-zone langs de Koning Albert I-laan, op een stuk braakliggend terrein van de voormalige camping bij de Kinepolis. Doordat er daar al een bus rijdt (lijn 27), zouden de mensen die Brugge bezoeken hun wagen daar kunnen parkeren en dan met de bus naar het centrum rijden. 

Nieuwe buurtparkings

In de Koolkerkse Steenweg heeft de Stad op een achterliggend terrein niet ver van de gronden van Structo een stuk grond dat als buurtparking zou kunnen worden ingericht. 

Ondertussen kocht de Stad ook het terrein van de vroegere schietstand den Tir bij de Baron Ruzettelaan, met de bedoeling er naast een park ook buurtgarages aan te leggen. 

Maar het kan ook nog elders. We willen dat voorzien via een gespecialiseerd studiebueau dat lokaties zoekt waar buurtgarages kunnen worden aangelegd. Dat zal dan worden vastgelegd in gemeentelijke ruimtelijke uitvoeringsplannen (GRUP) voor woonondersteunende functies, waar we zones voor buurtparkings kunnen voorzien.

Dat wil niet zeggen dat we auto’s willen aantrekken naar de stad. We hanteren het standstill-principe: elke parkeerplaats die erbij komt, moet gecompenseerd worden door een andere plaats die verdwijnt. Als de parking Oud Sint-Jan wordt aangelegd, zou de parking Zilverpand een andere functie krijgen: voor buurtparkeren en voor handel. Idem voor wanneer de parking in de Ezelstraat er zou komen, dan zouden we de parking Biekorf ook heroriënteren in de richting van buurtparkeren, voor de handel en voor evenementen in de buurt (Biekorf, Stadshallen…).  

Voor alle duidelijkheid, de uitgangspunten van het mobiliteitsplan zijn het stimuleren van de fiets en van het openbaar vervoer, maar de auto is er nu eenmaal ook en het is nu ook weer niet de bedoeling die te bannen uit de stad.

5. Fietsvoorzieningen

Dat is een succesverhaal. In het evaluatierapport is een heel hoofdstuk daaraan gewijd. Er is heel veel gedaan voor fietsers zowel in de binnenstad, maar zeker ook in de rand. 

Verder zijn er ook de fietskluizen, fietsbergingen voor privaat gebruik, 4800 fietsstallingen aan de stationssite, fietsverhuur voor de studenten, belangrijk voor Sint-Michiels, want er zijn nogal wat studenten daar, nl. aan het KHBO, Howest en de Groene Poort (er zijn momenteel al 500 gele studentenfietsen in omloop), enz.  Ik verwijs ook graag naar de 11 fietsroutes en de Vestingroute die gerealiseerd zijn, waardoor je van de deelgemeenten op een veilige en aangename manier naar de binnenstad kan rijden en ook van de ene deelgemeente naar de andere. 

Een speciaal project voor Sint-Andries is om het fietsverkeer aan de Smedenpoort te scheiden van het autoverkeer. Belangrijk, want er rijden ’s morgens meer fietsers door de poort dan auto’s en ’s avonds ook. Rond de poort zullen 2 voetgangerspasserelles aangelegd worden. Fietsers zullen dan mogen rijden waar nu de voetgangers gaan, zodat er geen conflict meer is met de auto’s. 

Een ander belangrijk project situeert zich langs de Expresweg N31. Op middellange termijn zal het mogelijk zijn om langs een veilig, afgescheiden fietspad langs de N31 te rijden van de Koning Albert I-laan tot aan de Oostendse Vaart en het AZ. We zullen dit project samen realiseren met het Agentschap Wegen en Verkeer en de Vlaamse Landmaatschappij. We denken dat dit voor de mensen van Sint-Michiels en Sint-Andries een enorme verbetering zal zijn, niet alleen recreatief, maar ook omwille van het woon-werkverkeer en verplaatsingen naar het AZ Sint-Jan.

We stelden ook nog 2 nieuwe masterplannen voor ontbrekende fietsnetwerken op. Dat zijn bijbels voor de komende jaren, waarbij de opties vastgelegd zijn: 

· Masterplan Fiets Haven: volledig fietsnetwerk voor fietsontsluiting van de haven en de 4 polderdorpen Lissewege, Dudzele, Zwankendamme en Zeebrugge

· Inrichtingsplan voor de Groene Fietsgordel Brugge: een fietsnetwerk in de groene gordel rond Brugge, goed voor 89 maatregelen voor een totale waarde van 8,5 miljoen euro.

Een mooi project dat in uitvoering is, is de aanleg van een fietsenstalling op niveau –1 van de parking onder ’t Zand, aan het paviljoen bij de Noordzandstraat. We zijn daar heel lang op zoek naar geweest. De stalling zal gratis en beveiligd zijn, met individuele fietsenbeugels en er zal zelfs een lift zijn om met je fiets naar boven en beneden te gaan. In de loop van volgend jaar zou ze moeten kunnen in gebruik worden genomen.

6. Openbaar vervoer

Het aantal mensen dat de bussen van De Lijn neemt in Brugge blijft jaar na jaar stijgen. We zitten nu al aan meer dan 11 miljoen passagiers per jaar; in 1991 was dat nog 1,6 miljoen. Wat de betaalabonnementen betreft is er sinds 2007 een toename met 25 % en wat het postnummer 8000 betreft is dat zelfs met bijna 33 % gestegen.

Lijn 27 en 23 zijn een succesverhaal, evenals de ontdubbeling van lijnen 10 en 11 in Assebroek/Sint-Kruis, de avondlijnen en de belbus. En ook lijn 25 die bij de start van de campus KHBO uitgebreid werd en in 3 jaar tijd van 532.000 naar 735.000 reizigers steeg (= bijna 40 % stijging).

Bij De Lijn is er momenteel een discussie aan de gang over de exploitatievorm. De exploitatie is historisch gegroeid, inspelend op nieuwe woongebieden die erbij kwamen in de rand van Brugge. Er zijn ook bussen gekomen die industriegebieden, koopcentra en ontspanningsplaatsen verbinden. De bussen rijden volgens de stervorm: van de deelgemeente naar het centrum of van de deelgemeente naar het station en vervolgens naar het centrum. Een vergelijking met andere steden is niet mogelijk. Het exploitatiemodel is aangepast aan de specifieke noden van Brugge. Het is niet zo dat alle bussen eerst naar het centrum rijden en pas dan naar het station. Iets meer dan de helft rijdt eerst naar het station en dan pas naar het centrum.  

Lege bussen komen niet voor. Gemiddeld zijn er tussen 12 en 21 reizigers per bus.

Om een zicht te krijgen naar waar de passagiers reizen, is het nog even wachten. De Lijn zal in 2013/2014 het ReTiBo (registratie, ticketing, boardcomputer) systeem invoeren.Daarbij zal een chip worden ingebouwd in het ticket dat zal toelaten om te weten waar de reiziger opstapt en afstapt.

Een heikel probleem is het wegdek dat door bussen wordt kapotgereden, zoals bv. in de Zuidzandstraat. Eén standaardbus geeft evenveel druk op het wegdek als 100 auto’s. Een oplossing zou kunnen zijn om kleinere bussen te gebruiken. Maar dat zou een groot gevolg hebben voor de kostprijs en waarschijnlijk onbetaalbaar worden (meer personeel, meer bussen...). Het zou stijgen van 14 naar 26 miljoen euro. Na overleg met het Opzoekingscentrum voor de Wegenbouw is gebleken dat om geen schade meer te hebben aan het wegdek, we het aantal bussen op 1/5 zouden moeten brengen. Vandaar dat we overwegen om op een aantal plaatsen het wegdek in een andere materie aan te leggen, zoals we recentelijk hebben gedaan aan de Biekorf en aan de halte Sint-Salvator (met uitgewassen beton, zoals dat heet).

En je zou er ook kunnen voor pleiten om ringbussen in te voeren, waarmee bussen bedoeld worden die rijden van deelgemeente naar deelgemeente en niet naar het station of het centrum. 

Belangrijk is ook de nieuwe stelplaats van De Lijn (werkplek voor 400 personeelsleden) die in december 2011 aan het station zal worden in gebruik genomen. Verder zijn we ook voorstander van meer hybridebussen (we hebben er nu 5 rijden) en elektrische bussen. Er is een project in de maak voor een project met elektrische bussen in de binnenstad en de rand. Brugge zou de eerste stad moeten zijn waar elektrische bussen rijden.

II. Doorstroming van het verkeer

4 belangrijke verkeers- en vervoersassen

· de ring (R30) die geclusterd is met het kanaal Gent-Brugge-Oostende. 

· de N31 (Expresweg) 

· de ontsluitingswegenis voor de haven van Zeebrugge

· de radiale steenwegen, zoals de Baron Ruzettelaan, Moerkerkse Steenweg, Maalse Steenweg, Gistelse Steenweg, Torhoutse Steenweg.

Schiet niet lukraak op het mobiliteitsplan!

Het mobiliteitsplan kan niet inspelen op punctuele ingrepen en problemen die plots opduiken, zoals door de herstelling van de brug van Steenbrugge, de aanleg van de promenade naar het Kamgebouw of de bouw van een nieuwe Scheepsdalebrug. Dan is het evident dat je daar niet meer over het kanaal kan rijden. Heel belangrijk zijn ook de files aan de Chartreuse: 1 tot 2 km file is daar op vandaag geen uitzondering. Maar dat is niet het gevolg van het mobiliteitsplan, maar van een Expresweg die jaren aan een stuk met verkeerslichten opgezadeld zit, waardoor de doorstroming niet vlot verloopt. De verkeerslichten aan de Chartreuse zijn daar het toonbeeld van. Maar er is op korte termijn gelukkig veel beterschap te verwachten.

De ring rond Brugge: R30

De ring is eigenlijk geen ring. Ze bestaat uit een buitenring en een binnenring die niet gesloten zijn, telt 18 kruispunten met lichten en 17 kruispunten zonder lichten. Op die ring zijn 700 verkeersbewegingen mogelijk. Bovendien loopt daarrond een kanaal dat verbonden is met een haven die per jaar 50 miljoen ton goederen moet ontsluiten. Langs die ring zijn er 11 bruggen die om de haverklap kunnen opengaan en waarvan je niet kan voorspellen hoe lang ze open zullen blijven: wanneer een containerschip aan de Dampoort komt, blijven de 2 bruggen daar terzelfdertijd 19 minuten open staan. Gevolg: een goeie continue doorstroming is onmogelijk. Nergens anders in Europa heb je zo’n moeilijke situatie. Ik daag elke mobiliteitsexpert uit om een beleid uit te tekenen dat ervoor zorgt dat je hier nooit meer files of wachttijden hebt. 

Heel belangrijk zou zijn om de bruggenmiserie op te lossen. Dat kan alleen maar door een nieuw binnenvaartkanaal te voorzien, dat voor een deftige ontsluiting zorgt voor de haven van Zeebrugge. Want via het huidige kanaal kan amper 1 % van de goederen uit Zeebrugge weggebracht worden. Antwerpen kan 40 % via de binnenvaart transporteren. Gevolg is dat alle vervoer van de haven via de weg moet gebeuren en dan bijna volledig langs de N31. Als het niet lukt om een deftige binnenvaartverbinding te creëren, zal het vervoer op de Expresweg ook in de toekomst blijven toenemen. 

Ondertussen zoeken we naar andere oplossingen. Een ervan bestaat erin te onderzoeken of de ring volledig kan worden gesloten: door ook een directe verbinding te maken van de Steenkaai naar de Bevrijdingslaan. Dit is geen beslist beleid, verre van zelfs, maar we zouden wel kunnen overwegen om een haalbaarheidsonderzoek te laten uitvoeren. 

Veel beter zou ook zijn om het inkomend verkeer te laten komen langs de Bevrijdingslaan, want die is voor de helft onderbenut (in tegenstelling tot de Koning Albert I-laan die zelfs niet eens dubbele rijvakken heeft). 

Oplossingen:

DE oplossing is de aanleg van een kanaal. Maar als het er zal komen, dan zal dat niet in 1-2-3 gebeuren. Vandaar dat we ook naar andere oplossingen zoeken. Een denkoefening om het aantal verkeersbewegingen op de ring te verminderen is bv. door aan het kruispunt Katelijnepoort/Baron Ruzettelaan het verkeer van de Gentpoort te laten rijden via de Bargeweg, waardoor het verkeer uit de Baron Ruzettelaan veel makkelijker de ring zou kunnen oprijden. 

Expresweg

Alle kruispunten worden ongelijkvloers aangelegd. Tegen 2014 zouden ze allemaal moeten klaar zijn. Hierdoor zullen er geen wachttijden meer zijn, geen files. 

Het kruispunt met de Chartreuseweg had al moeten heraangelegd zijn, maar is door perikelen rond het ruimtelijk uitvoeringsplan i.v.m. het nieuw voetbalstadion 2 tot 2,5 jaar vertraagd. Bedoeling is dan om de Bevrijdingslaan als DE invalsweg naar het centrum van Brugge te promoten.

De werf aan de Legeweg gaat ook heel goed vooruit. Het kruispunt zal in de loop van volgend jaar af zijn. Dat aan de Chartreuse zou volgend jaar moeten kunnen opstarten en in 2013 voltooid zijn. 

Andere projecten

In het noorden van Brugge is ook de aanleg voorzien van de A11, die hopelijk in 2013 van start zal gaan. In de Stationsweg wordt de historische verbinding tussen Dudzele en de Blankenbergse Steenweg hersteld. 

Voor de doortocht van de N31 door Lissewege is momenteel een studie naar de haalbaarheid ervan aan de gang. 

De ontsluiting van Zwankendamme zal verbeteren door de aanleg van een Hollands complex. 

Tegen de Kustlaan in Zeebrugge wordt gekeken voor de aansluiting op de NX, een interne havenontsluitingsweg. 

Aan de achterkant van het station komt er een “balkonrotonde”, een nieuw stationsplein en fiets- en voetgangerstunnels. 

Er zijn ideeën om de ontsluiting te verbeteren aan de brug van Steenbrugge en aan de R30. Dat kan bv. door een verbreding van de Vaartdijkstraat.

De Sint-Pieterskaai is ondertussen heraangelegd, en als kers op de taart is er de Scheepsdalebrug die heel onlangs is opengesteld.

4. Vraagstelling (1u31)
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1. Alain Floreal (Hoppestraat 4) (voorzitter CD&V St-Andries en St-Michiels): 
De parking aan de achterkant van station is nu gratis. Als die parking verdwijnt, waar zal er dan in de buurt nog een gratis parking zijn voor de mensen van Sint-Andries en Sint-Michiels?
mobiliteitscel

Dirk Michiels: We hebben 3 parkings aan het station: een kant Brugge (sinds 2004 in gebruik) en een aan de kant Sint-Michiels (oesterparking). We hebben ook die van het Kamgebouw, bedoeld voor treinreizigers en de administratie. In het kader van de evaluatie is het belangrijk dat we de 3 parkings bekijken in hun geheel, om zo te vermijden dat er parkeertoerisme ontstaat. We moeten opletten dat het niet goedkoper is op de ene plaats en duurder op de andere. Als de parking in het Kamgebouw veel duurder zal zijn dan die aan de voorkant van het station, zal iedereen naar die goedkopere parking willen rijden. Als de oesterparking gratis blijft, zal iedereen proberen daar te parkeren. Daar zijn er nu 200 plaatsen die zeer begeerd zijn. In overleg met de NMBS zoeken we naar hoe we dit zullen oplossen. De parking daar zal waarschijnlijk niet gratis blijven, maar zal niet al te duur worden. Daarover is er nu nog niets beslist.

Burgemeester Patrick Moenaert: Dat is een eerlijk antwoord. De parking zal zeker niet gratis blijven. Want anders zal er concurrentie ontstaan en zal het verkeer over en weer rijden. We hebben daarover al één gesprek gehad met de NMBS, maar er is nog niets beslist. 

2. Alain Floreal (voorzitter CD&V St-Andries en St-Michiels): 
Langs de Gistelse steenweg zijn er enorm veel files tijdens de spitsuren. Kan er daar iets tegen gedaan worden? 
verkeersdienst politie

Dirk Michiels: De oplossing hiervoor zou moeten komen door de N31. Eens de doorstroming daar optimaal wordt, moet een deel van het verkeer op de Koning Albert I-laan verdwijnen. We hebben een bestemmings-/herkomstonderzoek gedaan van het verkeer aan de Boeveriepoort. Daaruit bleek dat minstens 20 % van het verkeer daar niet moet zijn. De mensen rijden nog langs daar, omdat komende van het binnenland ze de Expresweg willen mijden en denken dat het het gemakkelijkst en snelst is om af te rijden aan de Chartreuseweg. Velen onder hen moeten niet op Sint-Michiels zijn, maar op Sint-Pieters en Sint-Jozef. Eenmaal de N31 overal gelijkvloers zal zijn, kunnen we met dynamische verkeersborden het verkeer sturen naar de Bedrijdingslaan. Die borden (tekstkarren met de tekst “Brugge via de Bevrijdingslaan”) hebben trouwens al hun nut bewezen, want tellingen hebben uitgewezen dat er in 3 jaar tijd 27 % minder verkeer rijdt langs de Koning Albert I-laan.

Burgemeester Patrick Moenaert: Hetzelfde geldt voor de Baron Ruzettelaan. Vele chauffeurs die van de E40 komen, rijden af aan Oostkamp, om de flessenhals aan de Chartreuse te vermijden. Jammer genoeg hebben we een paar jaar verloren aan de Chartreuse. Door allerlei procedures zijn we nog niet kunnen beginnen aan de heraanleg van dat kruispunt, maar volgend jaar zou dit nu toch wel moeten van start gaan. We verwachten heel veel van de Expresweg. Er wordt daar momenteel heel hard gewerkt, met relatief weinig hinder. Met dynamische verkeerssignalisatie (borden waarop je de mededelingen kan aanpassen aan het ogenblik) kan je veel bereiken. 

3. Patrick Debel (Koning Albert I-laan 44, residentie Saint Michel): U weet dat wij die in de buurt wonen van de oesterparking tegen een beurshalle zijn. We zeggen dat al 3 jaar, maar het stadsbestuur wil niet naar ons luisteren. Het zal een procedureslag worden. Maar daarover wil ik hier nu niet discussiëren. 

4. Patrick Debel: Ik vind het erg dat de wegenis in de Barrièrestraat en de Titecastraat kapot wordt gereden door de bussen van De Lijn. Die bussen op lijn 25 vervoeren studenten van het station naar het KHBO. Tijdens de heraanleg van die straten met verkeersdrempels e.d. reden de bussen via de Koning Astridlaan naar het KHBO en dat ging perfect. Maar nu rijden ze weer langs de woonstraten naar het KHBO. Waarom? We hebben daarover al brieven geschreven naar De Lijn, maar zonder resultaat. Moeten die gelede bussen nu perse door een woonwijk rijden? Bovendien is de Titecastraat ook al zonder die bussen serieus overbelast.


de lijn

Yvan Bellaert: Er zijn vele mogelijke reiswegen, maar het is een kwestie van efficiëntie. De Stad en het KHBO hebben samen met de Lijn een schitterend project gerealiseerd, op een zeer mooie plaats. De Stad is er samen met De Lijn ook in geslaagd om extra budgetten vrij te krijgen om daar een buslijn te creëren. Anders zou dat tot een overmaat aan files geleid hebben. Er is daarbij gekeken naar de meest efficiënte, de minst storende, de meest directe en dus kortste reisweg, en die gaat nu eenmaal door een woonwijk.

5. Patrick Debel: Kunnen jullie in de Koning Albert I-laan een tonnagebeperking invoeren? Want nu rijden vele 10-tonners, waarvan velen met een aanhangwagen van nog eens 10 ton door die straat en dan verder door de Boeveriepoort naar de ring. Als ze remmen, zie je zo de rookpluimen eruitvliegen. Aan de residentie Saint Michel hebben jullie een oversteekplaats voor fietsers gemaakt, wat ik een goeie zaak vind, maar als die zware camions daar moeten remmen, staat heel het appartementsgebouw met 52 appartementen te beven. Die 10- en 20-tonners worden niet door hun gps naar hier gestuurd, want het zijn mensen van hier die de weg goed kennen. Ze rijden naar het achterhavengebied. Daarnaast passeren er ook vele Nederlandse 20tonners, om naar de Dudzeelse Steenweg richting Breskens/Sluis te rijden. Die zouden ook de Expresweg kunnen nemen. Dus hebben we een constructief voorstel: voorzie er een tonnagebeperking. 3,5- en 5tonners moet je er niet verbieden, omdat wij als bewoners er alle begrip voor hebben dat de middenstand in de binnenstad moet kunnen bevoorraad worden.
verkeersdienst politie

Burgemeester Patrick Moenaert: De Koning Albert I-laan is niet zomaar een weg in een buitenwijk, maar een van de grote toegangswegen tot de stad Brugge. Het is moeilijk om daar een tonnagebeperking op te leggen. Als de Expresweg zal afgewerkt zijn, zullen die invalswegen, zoals ook de Baron Ruzettelaan, Torhoutse Steenweg en Gistelse Steenweg, minder gebruikt worden. We denken niet dat het haalbaar en verdedigbaar is om daar een tonnagebeperking te voorzien. 

Dirk Michiels: Daarenboven, als je dat zou willen doen, zou je al minstens een uitzondering moeten maken voor lokale situaties, voor de huisvuilwagens, mensen van bouwfirma’s en voor leveranciers van stookolie. De N31 zou hier de oplossing kunnen zijn en mochten we de ring kunnen sluiten over het kanaal, de Waggelwaterstraat en de spoorweg, dan zouden die vrachtwagens daar ook niet meer rijden. Want veel van dat verkeer moet eigenlijk naar de haven, en hoeft niet op de ring (Gulden-Vlieslaan, Koningin Elisabethlaan...) te rijden. 

Patrick Debel: Ik wil niet stigmatiseren of iemand persoonlijk met de vinger wijzen, maar camions van Kolen Tomar passeren 4 keer per dag door de Koning Albert I-laan en langs de ring. Dat is toch niet normaal! Die moeten toch niet in de stad zijn.

Dirk Michiels: Dat is waar, maar op vandaag de dag hebben wij niet de mogelijkheden om die daar te verbieden. Er moeten eerst een aantal missing links gerealiseerd worden en eens dat gebeurd, zal het probleem zich vanzelf oplossen. Maar we kunnen misschien toch nu al iets doen. We zouden eens kunnen spreken met de bedrijven in de achterhaven en hun aansporen om een andere weg te nemen. Maar dat is niet evident. 

Burgemeester Patrick Moenaert: In de woonwijken hebben we wel tonnagebeperking opgelegd, omdat camions voor overlast zorgen: ze staan dan voor de ramen, draaien ’s morgens om 5 uur een half uur warm, e.d. Maar wat u vraagt, is van een heel andere orde. 

Eddy Landuyt: Je mag ook niet uit het oog verliezen dat als je wil dat er alleen maar 5-tonners rijden, de ladingen zullen moeten gespreid worden over meerdere vrachtwagens en daardoor het vrachtverkeer nog zal toenemen. 

6. Jo Dobbelaere (Torhoutse Steenweg 559): Wat heeft de Torhoutse Steenweg misdaan om daar geen bus te krijgen? Ik vraag dat nu al 23 jaar. Vele Bruggelingen kunnen niet geloven dat er vanaf de rotonde aan de Veemarkt tot Zuidwege in Zedelgem geen enkele bus rijdt. Doordat er geen bus is, moeten de kinderen die naar de Berkjes gaan met de auto gevoerd worden. Iedere dag worden ze er tijdens de spitsuren afgezet op gevaarlijke plaatsen; ook aan de Karmel gebeurt dat op een onveilige plaats. In Zevenkerken heeft de cafetaria de laatste jaren veel succes. Vele oude mensen gaan daar naartoe, maar ze kunnen dat alleen maar doen met de auto. Ook het Tillegembos kan je niet met de bus bereiken. Er zijn in de buurt al mensen verhuisd, omdat ze hun kinderen van 8 tot 10 jaar niet met de bus naar school kunnen laten gaan. Ze alleen laten gaan met de fiets is te gevaarlijk, want er zijn te veel gevaarlijke punten: ze moeten de gevaarlijke Torhoutse Steenweg oversteken aan hun huis, aan de rotonde moeten ze de Torhoutse Steenweg weer oversteken, in de Astridlaan moeten ze een eindje verder weer de weg oversteken. Het kan niet anders dat ouders elke dag hun kinderen met de auto naar school brengen. Ik heb 14 dagen geleden een vrouw van 88 jaar ontmoet die pas een nieuwe auto heeft gekocht. Ze zegt dat ze niet anders kan en dat ze anders zou moeten verhuizen. Ze kan nog met moeite stappen, maar kan anders nergens meer geraken. Ik heb mijn man dagelijks met de auto naar het station gebracht, omdat hij niet per auto kon rijden en met de fiets niet mocht rijden. Eén keer, toen ik niet kon, hebben we de belbus gebeld, maar kregen daar te horen dat de bus niet tot aan huis kon komen. Hij reed alleen maar tot aan de Veemarkt, 4 km van ons huis. Eén keer heb ik van mijnheer Landuyt een schriftelijk antwoord gekregen, met als antwoord: “ik heb me gericht tot De Lijn die op uw vraag heeft geantwoord: deze weg brengt ons niets op”.
de lijn

Yvan Bellaert: Ik begrijp uw probleem. Vroeger reed er daar wel een bus, maar er zat daar bijster weinig volk op (“er zat geen kat op, nog geen halve kat, nog geen vierde kat”) en om die reden hebben we hem afgeschaft. U woont in een van de meest residentiële wijken. Kinderen van 8 tot 10 jaar gaan meestal niet met de bus naar school. Die gaan met de ouders mee. We hebben enkele jaren geleden een nieuwe investering gedaan en een voorstadslijn tussen Brugge en Loppem ingelegd. Als reisweg hebben we bewust niet gekozen voor de Torhoutse Steenweg.

In 1997 hebben we eens een voorstadslijn ingevoerd tussen Jabbeke en Brugge, en die liep langs het drukste deel van de Torhoutse Steenweg. Daar zat veel volk op, maar voor het andere deel zien we jammer genoeg geen potentieel. We vrezen dat er te weinig volk zou op zitten om dat te verrechtvaardigen. 

Jo Dobbelaere: Er heeft inderdaad eens een bus gereden tot aan het Tillegembos, maar die reed alleen maar in de weekends tijdens de zomer. Om 14.00 uur reed hij naar het Tillegembos en om 17.00 uur reed hij weer weg, wat inhoudt dat de mensen verplicht waren om 3 uur te blijven in het bos. Als er een gewone rotatie van bussen zou zijn in de Torhoutse Steenweg, dan zou het niet nodig zijn om naar Tillegembos te gaan en zouden er haltes zijn onderweg. 

Dirk Michiels: De Lijn heeft op vraag van het stadsbestuur en van heel wat instanties en directies al een serieuze inhaalbeweging gedaan. Vroeger was er ook geen verbinding naar het Pido, de Lac van Loppem, maar die is er dan toch gekomen (lijn 27). Maar aan elke lijn hangt een kostenplaatje en De Lijn moet zich verantwoorden aan auditors die dat controleren. De Stad moet zich ook verantwoorden, want die participeert ook, bv. door te sensibiliseren. Als er gemiddeld maar 1 of 2 mensen op zitten, of zelfs geen halve, dan wordt die lijn geschrapt. Het is niet mogelijk om naar elke straat of naar elke woonkorrel waar er maar 2 of 3 huizen zijn, een bus te sturen. Er is een zekere rentabiliteit nodig, zoals dit voor elk bedrijf geldt.

Jo Dobbelaere: De tijd waar u over spreekt, is al lang geleden. Toen waren de Karmel en de Berkjes er nog niet en was de cafetaria van Zevenkerken nog niet zo uitgebreid. Nu zit er daar altijd veel volk.

Dirk Michiels: Maar dat is onvoldoende om er een buslijn naar in te leggen. Aan die lijn zou er nog een verlengstuk moeten kunnen komen (bv. naar Zedelgem), maar daar bestaan er andere lijnen voor. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Bij het Pido, dat nu Ons Erf noemt, heeft men dat ook lang gevraagd, ook om de Tillegemwijk te bedienen. Maar die lijn is pas ingelegd, dankzij de Kinepolis, omdat die potentieel gaf voor veel volk. Maar alleen voor het Pido en voor de mensen van de Tillegemwijk zou de buslijn er niet gekomen zijn.

7. Andries Neirynck (Karel de Goedestraat 17)(Bloemendalecomité): Namens de actiegroepen willen we de burgemeester en de collega’s feliciteren voor de werkzaamheden op de Expresweg. Het doet ook plezier dat er gedacht wordt aan de fietsinfrastructuur tot aan de vaart. Maar is er nog wel een leemte nog qua fietsinfrastructuur. Er loopt een schitterende tentoonstelling (“Uit goede bron”) die over de Zandstraat gaat, er zijn in het najaar nog festiviteiten in Varsenare en Oudenburg. In het mobiliteitsplan plant men ook nog een fietspad van de Pastoriestraat tot in Varsenare, wat verstandig is, want er komt daar een verkaveling van 300 à 500 nieuwe woningen. Maar ik snap niet dat de oude fietsverbinding tussen Varsenare en Brugge, de Zandstraat niet in ere wordt hersteld. Het is de oude historische heirweg. Ik mis een oversteek aan de Expresweg. Als dit zou gerealiseerd worden, zullen jullie zien dat heel wat fietsers niet meer over de gevaarlijke en stinkende Gistelse Steenweg zullen fietsen. 
mobiliteitscel

Dirk Michiels: U kent het antwoord. We hebben het al gegeven op de vorige vergadering hier. Het is een kwestie van prioriteiten stellen en van budgetten. Wat het Vlaams Gewest doet, is een bijzonder dure ingreep om al die kruispunten te realiseren. Met de werken aan de Legeweg wordt een belangrijke inspanning gedaan om de verbinding tussen de beide delen van de Zandstraat op een heel veilige en vlotte manier te realiseren. Want aan beide kanten van de Expresweg worden dubbelrichtingsfietspaden aangelegd, zodat je aan de nieuwe rotonde aan de Legeweg zelfs niet de rotonde zal moeten oversteken om naar het dichtste deel van de woonwijk te gaan.  

Als er na al die werken nog geld zal over zijn, kan er bekeken worden om die fietsoversteek te realiseren, maar dan zou de Expresweg wel ingesleufd moeten worden, want anders moet je de oversteek in een tunnel eronder doen of anders met een brug erover. En die insleuving van de Expresweg kost enorm veel geld. We hebben het nog laten becijferen: 7 miljard oude Belgische frank. Dat geld is vandaag niet beschikbaar. Plannen om die verbinding aan te leggen zijn er dan ook niet op vandaag. Maar dat wil niet zeggen dat er niet veel gebeurt voor de fietsers op Sint-Andries. Je moet maar eens kijken in het evaluatieverslag van het mobiliteitsplan.

Burgemeester Patrick Moenaert: Ik wil eraan toevoegen dat we ook nog een heel ambitieus fietspad willen aanleggen richting Sint-Jan over het kanaal. We hebben beslist om dat te doen, maar het is voor binnen enkele jaren, van zodra we er geld voor kunnen vrijmaken.

8. Jan Pollet (Nieuwe Sint-Annadreef): In het evaluatierapport staat dat er in woonwijken een algemeen parkeerverbod is voor vrachtwagens van meer dan 5 ton. Verder staat er in dat er als alternatief voor zware vrachtwagens een lijst bestaat van 19 parkings waar ze wel mogen parkeren. Maar op het pleintje in de Nieuwe Sint-Annadreef staan bijna de hele tijd vrachtwagens, in het weekend zelfs tussen 5 à 10. De buurt heeft in 2007 daarover een petitie aan de Stad overgemaakt. De Stad zei dat dat zou worden bekeken. Het is een optie van het beleid om vrachtwagens in woonwijken te bannen, maar aan het parkeren in onze straat wordt niets gedaan. We hebben al 4 keer antwoord gekregen dat dat zou bekeken worden. Waarom verbieden jullie niet dat daar vrachtwagens geparkeerd worden? Deze parking staat niet op die lijst van parkings die jullie speciaal voor vrachtwagens voorzien. 
mobiliteitscel

Dirk Michiels: Het klopt dat daar vrachtwagens mogen parkeren. Het is niet de enige plaats in Brugge in een woonwijk waar vrachtwagens mogen parkeren. In de Geralaan, vlak naast het woon- en zorgcentrum Van Zuylen, mogen ze ook staan. Ik heb dat hier niet nader toegelicht in mijn uiteenzetting. Er zijn nog hoofdstukken die niet aan bod zijn gekomen vanavond. We hebben alleen maar de hoofdlijnen toegelicht. Anders was ik tot 22.00 uur bezig geweest. 

Hoofdbetrachting van het mobiliteitsplan is om alle vrachtwagens te laten parkeren op eigen terrein. Maar dat is niet altijd mogelijk, omdat er ook zelfstandige chauffeurs zijn die niet voor een firma rijden. Die zetten dan hun vrachtwagen voor hun deur, of die proberen we te groeperen op een parkeerterrein, zodat we de hinder kunnen concentreren. We kunnen ze niet bannen, want anders leggen we de economie plat. En er rijden vandaag de dag nu eenmaal heel wat vrachtwagens, omdat we leven in een economie van just-in-time-delivery. Er worden meer goederen over de weg vervoerd dan dat er in winkels en in stocks van magazijnen liggen. We moeten dus daarop inspelen en parkeerplaatsen voorzien. Een aantal van die parkings hebben we rond de ring geconcentreerd, ook niet altijd met een goede afloop (er gebeurden daar diefstallen). De Nieuwe Sint-Annadreef is niet aangeduid als een vrachtwagenparking, maar parkeren is er ook niet verboden. Het komt doordat we geen alternatief hebben in die buurt. We zijn wel op zoek naar een alternatief en bekijken elk jaar of er andere mogelijkheden zijn. 

Jan Pollet: Ik begrijp uw antwoord. Ik versta dat ze ergens moeten parkeren. Maar ik versta niet waarom ze daar toch staan, niettegenstaande jullie een lijst hebben en aangeven dat ze niet in woonwijken horen te staan. Ze zorgen echt voor hinder. In het weekend maken ze de mensen de zondagmorgen al om 5 uur wakker wanneer ze aanzetten. Ze zorgen voor visuele hinder. Ze zijn een gevaar voor kinderen die daar spelen…

Dirk Michiels: Ik herhaal nog eens mijn antwoord. Van zodra we een andere lokatie vinden op Sint-Andries of Sint-Michiels, zullen we parkeren voor vrachtwagens verbieden in uw straat. Maar vandaag de dag is er geen alternatief. De parking staat niet in de lijst, omdat we hem niet promoten als vrachtwagenparking, precies omdat het in een woonwijk is. We vragen dus nog om geduld en van zodra we een alternatieve parking vinden, werken we daaraan, beloofd!

9. Marian Pillen (Lange Vesting 101): Sinds een 10-tal  jaar sturen jullie alle toeristen niet meer langs de Koning Albert I-laan naar Brugge, maar langs de Bevrijdingslaan. Is het niet beter om een parkeertoren te bouwen op de gronden van de vroegere camping op Sint-Michiels i.p.v. daar een park & ride zone te voorzien? Want ik vind het niet goed dat jullie alle toeristen langs de Expresweg sturen.
Daarnaast stellen jullie ook dat de Bevrijdingslaan meer moet worden gebruikt, maar ik vind niet dat je kan verwachten dat mensen die van de E40 of uit de richting van Kortrijk komen langs de Bevrijdingslaan rijden om naar Assebroek of Sint-Kruis te gaan. 
Hoe kan je mensen die nu de Gistelse Steenweg en de Torhoutse Steenweg nemen langs de Bevrijdingslaan laten rijden?

Burgemeester Patrick Moenaert: Het is inderdaad de bedoeling om de toeristen langs de Bevrijdingslaan te sturen, maar dat lukt nog niet genoeg op vandaag. Van zodra alle kruispunten op de Expresweg ongelijkvloers zijn en alle verkeerslichten er weg zijn, kunnen we die weg beter aanbevelen. Dan kan de Koning Albert –laan en Baron Ruzettelaan ontlast worden, want er zit daar nu veel verkeer op dat daar niet moet zijn, dat bv. naar Sint-Pieters en Kristus Koning moet. Als je naar Assebroek moet, dan kan je natuurlijk best blijven rijden langs de Koning Albert I-laan of de Baron Ruzettelaan, maar niet als je naar Sint-Jozef of Sint-Pieters moet. Het verkeer moet gespreid worden en er moet een logica in zitten, want de mensen zoeken de gemakkelijkste weg en velen onder hen laten momenteel de Expresweg links liggen. 

Marian Pillen: Maar het is toch al jaren zo dat toeristen langs de Bevrijdingslaan Brugge binnen komen.

Burgemeester Patrick Moenaert: We promoten dat inderdaad al jaren, maar de Bevrijdingslaan is in tegenstelling tot de Koning Albert I-laan een 2 x 2 baan (dus ook een expresweg) en is zelfs op spitsuren nog niet voor 50 % bezet. Vandaar ons idee om te zorgen voor een bestemming in de vorm van een parking. Op die manier spreid je de lasten en ik denk dat het de meest logische manier is om dat te doen.

Dirk Michiels: Is uw vrees dat als er meer verkeer langs de Bevrijdingslaan zou rijden, er meer parkeerdruk zal ontstaan in het kwartier van de Langevesting?

Marian Pillen: Ja.

Dirk Michiels: Dan kan ik u geruststellen. Het is evident dat we daar aandacht voor hebben. We zijn de toestand in kaart aan het brengen via telllingen en metingen. Een oplossing zou kunnen zijn om daar blauwe zone te voorzien, met een bewonersvignet voor de bewoners.

De Bevrijdingslaan is eigenlijk altijd bedoeld geweest om als invalsweg dienst te doen. Het was de bedoeling om die vanuit Jabbeke te laten vertrekken, maar dat werd in het Gewestplan geschrapt. De bruggen die daarvoor aangelegd werden, zullen nu afgebroken worden. Men heeft die grond daar nu vastgelegd als vogelrichtlijngebied.  

Burgemeester Patrick Moenaert: Op vandaag is er nog geen ondergrondse parking en komen de toeristen daar ook parkeren, maar ze staan toch niet in de wijk. Ik denk niet dat er daar nu een parkeerdruk is in de wijk.

Mensen in de zaal laten blijken dat er wel parkeerdruk is.

Dirk Michiels: Voor een stuk is het wel zo, maar niet overal. We hebben het in kaart gebracht en zien dat er in de straten dichtst bij de Bevrijdingslaan wel parkeerdruk is. We weten heel goed waar er problemen zijn en waar niet, omdat we elke straat, elk weggedeelte in kaart hebben gebracht.

10. Marian Pillen: Welke maatregelen nemen jullie tegen het sluipverkeer in de Legeweg en de Peter Benoitlaan?

Dirk Michiels: Die straten zijn inderdaad een sluipweg. We hebben al twee uitgebreide onderzoeken daar gedaan. Cijfers van voor de start van de heraanleg van het kruispunt aan de Expresweg geven aan dat er op een piekuur 800 wagens in de Legeweg rijden. 500 daarvan rijden van daar via de Dirk Martensstraat naar de Waggelwaterstraat. Dit is absurd en zorgt voor een totaal onnodige belasting op de wijk. Maar dat komt doordat de N31 niet goed functioneerde. Maar eens de Expresweg is heraangelegd, zullen we infrastructurele maatregelen nemen om het verkeer te ontmoedigen om langs de Legeweg te rijden. 

11. Marian Pillen: 
a) Als u parkings zult aanleggen onder het nieuwe beursgebouw, zal u nog meer verkeer aantrekken. 

b) Welke maatregelen nemen  jullie om van de Witte Beerstraat weer een leefbare straat te maken? 

12. Katleen Verstraete (Peter Benoitlaan 19): Er is al momenteel een parkeerprobleem in de Peter Benoitlaan, tussen het rond punt en de Bloedput. Door wijzingen aan het Graaf Visartpark hebben de leraars van de Maricolen die aan het Visartpark stonden, de weg gevonden naar de Peter Benoitlaan. Ik sta zelf ook in het onderwijs en als ik het eerste uur niet moet werken en mijn kinderen naar school breng met de auto, dan vind ik wanneer ik terug kom geen parkeerplaats meer in dat gedeelte van de straat. De 20 prachtige fietskluizen op het einde van onze straat zorgen ook voor een extra parkeerdruk. In 1997 zijn we bewust komen wonen, omdat er daar absoluut geen parkeerproblemen waren, maar sinds de invoering van het mobiliteitsplan zijn er nu wel problemen.

Dirk Michiels: We brengen de situatie al sedert 2003 in kaart en kennen het probleem. Het voorstel voor een ondergrondse parking onder de Bevrijdingslaan ligt op tafel en we zullen proberen ook goeie randvoorwaarden voor de omgeving op te leggen. Wat de fietskluizen betreft, is het niet zo dat alle gebruikers ervan in de Peter Benoitlaan parkeren. Ik weet van een aantal mensen, die ik trouwens persoonlijk ken omdat ze aan de Stad werken, dat ze altijd hun auto zetten op de randparking aan de Bevrijdingslaan. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Maar het is wel mogelijk dat er een verdringing is door het verdwijnen van parkeerplaatsen als gevolg van de heraanleg van het Graaf Visartpark.

13. Rita Bossuyt (Hovenierslanden 2): Ik geef les in de Maricolen en het klopt dat daar veel collega’s parkeren, ook omdat ze moeite hebben met de 4 uur dat er maximaal mag geparkeerd worden in de omgeving van de school. Toen we vernamen dat er een ondergrondse parking zou komen in de Bevrijdingslaan, zou de directeur contact opnemen om daar iets te regelen voor de leraars. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Het is nog te vroeg om dar een timing op te kleven. De parking zal er zeker nog niet binnen 2 jaar komen. Er is alleen nog maar een studie gebeurd en die geeft aan dat het technisch haalbaar is. 

14. Rita Bossuyt (Hovenierslanden 2): Het is een doorn in ons oog en oor dat er nu al 8 jaar  30-tonners met zand langs de Jan Breydellaan rijden. Ze komen van Zedelgem en rijden naar de achterhaven. We horen ze al vanaf 5 uur ’s morgens en ze houden zich zeker niet aan de toegelaten snelheid. Die mensen zijn daar niet nodig. We hebben jullie al in 2008 gevraagd om er iets aan te doen. De politie antwoordde dat het niet mogelijk was om tonnagebeperking op te leggen. Die vrachtwagens zijn serieus overladen en proberen waarschijnlijk door langs hier te rijden controles langs de Expresweg te vermijden. We hebben met de buurt daar nog eens over gesproken en een schrijven aan de Stad gericht. Ondertussen kregen we een antwoord van de burgemeester dat jullie dat zullen bekijken. We hopen echt dat jullie daar iets kunnen aan doen.
verkeersdienst politie
Eddy Landuyt: Het is moeilijk om de ene vrachtwagen te verbieden en de andere niet.  

Burgemeester Patrick Moenaert: Ik hoop dat het op te lossen is.

Dirk Michiels: Ik denk dat we met een aantal firma’s uit de haven eens rond de tafel moeten gaan zitten, samen met de transportfirma’s, ondernemers en het havenbestuur. Verplichten zal moeilijk zijn. In één straat een verbod opleggen, betekent dat het probleem zich kan verplaatsen. Ik denk dat we op een sensibiliserende manier en door overleg die mensen moeten proberen te wijzen op de problemen die ze veroorzaken en ze moeten proberen om via de Expresweg te rijden, maar we kunnen dat niet verplichten. 

Burgemeester Patrick Moenaert: We hebben dat nog geprobeerd, met matig succes, in de Torhoutse Steenweg, toen er problemen waren aan de Smedenpoort. 

14. Bewoner Bevrijdingslaan 31: Op het einde van de ventweg langs de Bevrijdingslaan is het gevaarlijk om uit de oprit of de garage te  komen, omdat de zichtbaarheid fel belemmerd wordt door auto’s die daar parkeren, vooral als die auto’s van die donkere ruiten hebben waar je niet kan doorkijken of wanneer er mobilhomes staan. Kunnen jullie daarom de laatste parkeerplaats daar wegnemen? 
verkeersdienst politie
Eddy Landuyt: Kan het zijn dat je daar nog niet lang geleden een brief over geschreven hebt?

Bewoner Bevrijdingslaan 31: Ja, ik heb al 3 keer daarover een brief geschreven, maar nog geen serieus antwoord gekregen. 

15. Bewoner Bevrijdingslaan 31: Op het kruispunt van de Peter Benoitlaan met de Lange Vesting en de ventweg is er nu een doorlopende witte lijn getrokken. Kunnen jullie daar in de draai gele strepen trekken, zodat er daar geen auto’s meer kunnen parkeren? Als er een auto vanuit de Peter Benoitlaan de Bevrijdingslaan wil oprijden, zijn de mensen die uit de ventweg komen verplicht om over de witte lijn te rijden.  
verkeersdienst politie
Burgemeester Patrick Moenaert: Die vraag over het aanbrengen van gele lijnen hebben we goed ontvangen en zullen we voorleggen aan de volgende werkgroep Verkeer.

16. Bewoner Bevrijdingslaan 31: Op de tekening van de plaats waar die ondergrondse parking aan de Bevrijdingslaan zou komen staat dat de mensen uit de Bevrijdingslaan niet meer langs daar weg zullen kunnen rijden. Maar dat kan toch niet. We willen daar nog weg kunnen rijden.


verkeersdienst politie
Dirk Michiels: Wat we willen doen, is de doorgang van in de Peter Benoitlaan en de Lange Vesting aan de Bevrijdingslaan onmogelijk maken. We willen dit doen om het doorgaand verkeer te verbieden en het verkeer te verplichten de Bevrijdingslaan te nemen. Alleen de bus zou daar nog door moeten kunnen, omdat ie naar het Zand moet. In principe hoeven we zelfs niet te wachten tot die parking er is en zouden we nu al het kruispunt kunnen afsluiten, waardoor de wijk erachter echt een zuivere woonwijk wordt. Maar we zouden dat wel eerst nog moeten bespreken met het Vlaams Gewest.

17. Bewoner Bevrijdingslaan 31: Is het niet beter om die parking aan te leggen naast het kanaal dat het water van de reien afvoert naar Oostende? Dat kanaal zou kunnen overtunneld worden met daarboven een parking en eventueel nog een verdieping eronder vlak boven het water. 

Burgemeester Patrick Moenaert: We noteren uw suggestie. 

18. Bewoner Bevrijdingslaan 31: Fietsers die van Zedelgem en Torhout komen, moeten de rotonde nemen om naar Brugge te rijden. Kan je niet zorgen dat ze niet de Torhoutse Steenweg moeten oversteken, maar aan dezelfde zijde kunnen oversteken?

verkeersdienst politie
Burgemeester Patrick Moenaert: We noteren uw suggestie.

19. Bewoner Bevrijdingslaan 31: Als er meer verkeer rijdt op de Expresweg, zou het kunnen dat de geluidsoverlast stijgt. Aan het KHBO staan er nu al geluidsschermen. Zullen jullie er verder ook plaatsen? 

20. Bewoner Bevrijdingslaan 31: Het kruispunt van de Buffelbrug met de Bevrijdingslaan zal extra belast worden. Vroeger gebeurden daar veel ongevallen, maar nadat de verkeerslichten er werden aangepast, zo’n 10 jaar geleden, is de situatie er veel verbeterd. Maar ik denk dat het weer gevaarlijker zou worden als er daar meer verkeer zal rijden. Is het daarom niet beter om de Expresweg en de Bevrijdingslaan niet te veel te overlasten door aan de Kinepolis zoals in Kortrijk een parking met verdiepingen of ondergronds aan te leggen en van daar de mensen per bus naar het centrum te laten rijden? 

Burgemeester Patrick Moenaert: Maar is bedoeling dat je op loopafstand zou zijn van het centrum. Maar we nemen nota van uw suggestie.

21. Dirk Taverne (18-Oktoberstraat)(Buurtcomité Sanderkwartier): We krijgen in het Sanderkwartier (en niet in het Magdalenakwartier, zoals jullie dat noemen) 2 fuifzalen erbij: één aan de school en één achter de Magdalenazaal, waardoor het park met de helft wordt verminderd. Dit zal zorgen voor extra parkeerdruk. Het is er nu vaak heel druk. Als er opvoeringen zijn in de Magdalenazaal, staat alles al van 2 uur voor de voorstelling vol. Hoe zal je dat oplossen? Hoe lang zal het nog duren voor jullie hier bewonersparkeren invoeren? ’s Morgens om 10 uur staat het vol in mijn straat, maar als ik dan op het Beursplein kom, dan zie ik dat er maar enkele auto’s staan. Dit komt doordat je daar moet betalen om te parkeren, terwijl het hier bij ons gratis is. Als je dan aan de mensen die in het Sanderkwartier vraagt waarom ze daar parkeren, zeggen ze dat ze komen om te winkelen en het parkeren daar gratis is en het niet ver is naar het centrum. Wat gaan jullie daaraan doen?
mobiliteitscel
Burgemeester Patrick Moenaert: De randparking Magdalena mag inderdaad gebruikt worden door mensen die in de stad komen winkelen. 

En wat de geplande bijkomende zaal voor de Cactus betreft, is het zo dat er niet al te veel parkruimte zal worden ingenomen. Nu is er 12 % van de totale oppervlakte bebouwd. Met 2de zaal zal dat 25 % worden. We steunen dat project, samen met de Provincie en de Vlaamse Gemeenschap, omdat we van oordeel zijn dat een stad ook moet leven. Er moet ook kunnen gefuifd worden in een stad en we moeten dat proberen te verdelen over het hele grondgebied.

Tot morgen loopt het openbaar onderzoek om het ruimtelijk uitvoeringsplan te wijzigen. Pas nadien kan er een bouwaanvraag worden ingediend. U bent daarbij als bewoners betrokken partij. We hebben daar al een bewonersvergadering over georganiseerd, vandaag kunt u hier weer uw zeg doen en als het nodig is, willen we er nog een organiseren. Eind vorig jaar heb ik in het college van burgemeester en schepenen een dossier ingediend om beperkende maatregelen te voorzien. We hebben geleerd van het Entrepot, waar fuiven van meer dan 1000 mensen plaatsvinden. Een van die maatregelen is om een avondverantwoordelijke aan te stellen per evenement. Als er zijn waarbij overlast gevreesd wordt, komt er een overlegvergadering. Dan kan beslist worden om bijkomend veiligheidspersoneel aan te stellen. Andere maatregelen zijn om eetstanden te verbieden, het aantal concerten van derden met een afterparty te beperken tot 1 per maand. 

Als er een groot optreden is, zoals in Vorst en in het Sportpaleis, moet je daar soms nog 3 km verder lopen, hier is er een parking aan het station van 1600 plaatsen die ’s avonds grotendeels vrij is en die op loopafstand is. Anderzijds is er ook de parking Magdalena die dichter is. Het is evident dat de mensen die eerst en vooral zullen gebruiken. 

Chapeau voor wat jullie al gedaan hebben voor de wijk in het verleden en ik spreek niet over de 2 laatste jaren, maar over tientallen jaren. Maar als het aan ons ligt, komt die zaal er. Toen we voorstelden om de Magdalenazaal te bouwen, was er ook veel ongerustheid, maar jullie moeten toch toegeven dat de hinder heel beperkt is.

We zijn hier niet in Vlamertinge, we zijn geen slaapstad, maar een stad waar er ook moeten kunnen uitgegaan worden. Als er iets te doen is in het Boudewijnpark, merken wij dat ook in onze straat, en ik woon er dan nog vrij ver van. 

Ik wil niet zeggen dat er elke nacht overlast moet zijn. Maar als er problemen zijn, zijn we ter beschikking om te zoeken naar een manier om die op te lossen. We hebben ooit voorgesteld om een zaal in het Entrepot te maken voor meer dan 1000 mensen. De mensen vonden dat een schande, omdat we de jongeren zgz. buiten de stad stuurden. Maar we merken niet dat er daar overlast is. 

22. Dirk Taverne: We kregen vele reacties i.v.m. de nieuwe zaal hier. De mensen vinden het erg dat de helft van dat mooie park zal verdwijnen. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Maar er zal maar voor 25 % bebouwd worden, niet meer! 

23. Thierry Goegebeur (Torhoutse Steenweg 55): Ik heb deze morgen bezwaar ingediend tegen het RUP. Ik geef mijnheer Taverne gelijk. Bij het RUP zit er geen plan van de zaal. Daarom heb ik zelf een situatieschets laten maken die op de website van de buurt staat. Het blijkt dat dat parkje gereduceerd wordt tot de helft en dat de mensen in het park zullen moeten opkijken tegen een muur. In het dossier staat niet waar het gebouw komt. We gaan ervan uit dat het zal aansluiten bij het bestaande gebouw. Er staat alleen dat de oppervlakte van de zaal 2000 m² zal zijn en dat de ruimte voor parkeren 2250 m² is. Vast staat dat het park erdoor de helft kleiner zal worden. 

Burgemeester Patrick Moenaert: We hebben opgelegd om de zaal zo compact mogelijk te bouwen. 32 % zal verhard zijn en 56 % blijft groen voor het park. 

Thierry Goegebeur: Maar nu is 75 % groenzone. We hebben geen bezwaar tegen de Cactus, maar wel tegen het halveren van het park en tegen de parkeerdruk. Als de parking aan de achterkant gesupprimeerd wordt of betalend wordt, zullen de mensen naar hier komen en zal dat een bijkomend mobiliteitsprobleem worden. Ik heb de vorige keer op de vergadering gezegd dat ik het raar vond dat er geen schets was en geen voorstelling van de inplanting, en nu is dat er nog steeds niet. Ik betreur dit en vind dat dat zou moeten uitgeklaard worden, voor iedereen!

Dirk Michiels: In het RUP staat wel waar er kan gebouwd worden, maar er staat niets in i.v.m. het parkeren.  Dit wordt gekoppeld aan de bouwaanvraag. We zijn daarin als stad vooruitstrevend. Bij de bouwaanvraag voor B-Park, Bombardier, Ten Briele en de loodsen van Fabricom hebben we heel strenge voorwaarden opgelegd om de overlast te beperken. Bij de parking aan de achterkant van het station zullen we dat ook doen, zodat we de overlast die daaruit voortvloeit kunnen beperken. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Ik trek me dat persoonlijk aan en zit de bewonersvergadering zelf voor, omdat ik wil dat het lukt. Maar je mag niet vragen dat we allemaal om 21.00 uur gaan slapen.

24. Mijnheer ?: Waarom bouwen jullie geen bijkomende zaal op de vrije ruimte aan Kinepolis?

Burgemeester Patrick Moenaert: Het moet een beetje gespreid zijn in de stad.

25. Bewoner uit Frederik Sanderlaan: In jullie betoog zeggen jullie dat er nu al een parkeerdruk is van meer dan 100 %. En toch willen jullie er nog 2 zalen bij. Ik begrijp dat niet!

Dirk Michiels: We hebben een studie opgestart om op plaatsen waar de parkeerdruk hoger is dan 95 % te zoeken naar plaatsen voor buurtparkings.

Burgemeester Patrick Moenaert: De procedure om bijkomende buurtparkings te voorzien in RUP’s is bezig. 

26. Paul Aertssen (Frederik Sanderlaan 5): Ik heb zeer recent in de Frederik Sanderlaan een wagen moeten laten wegslepen, omdat ie voor een oprit stond en dat was nog voor de bouw van die 2de zaal en die fuifzaal in Sint-Lodewijks? De overlast van het parkeren is nu al duidelijk. Kan je in de Frederik Sanderlaan en de 18-Oktoberstraat bewonersparkeren inrichten?
mobiliteitscel 
Dirk Michiels: maar dan mogen jullie ook niet meer in een andere straat parkeren. En dan zullen de bewoners in die andere straat dat ook vragen en dan leven we in een heilig huisje.

Burgemeester Patrick Moenaert: We noteren uw vraag en we zullen proberen te zoeken naar een oplossing, maar dat belet niet dat er hier geen zaal zal komen. We leven in een rechtsstaat. Laat ons dus samen naar een oplossing zoeken.

Andries Neirynck: Als er een wijk is waar het bewonersparkeren moet uitgebreid worden, dan is het hier, met dezelfde regeling als in Brugge-West.

Burgemeester Patrick Moenaert: Er zijn nog zo’n wijken. Het probleem stelt zich ook in de wijk rond de Beenhouwerstraat en Gulden-Vlieslaan, in het Stubbekwartier, in de Filips de Goedelaan.

27. Bewoner: Kan de ventweg langs de Expresweg onder de spoorweg doorgetrokken worden naar de Dirk Martensstraat? Dat zou veel oplossen voor mensen die naar Sint-Pieters moeten.
verkeersdienst politie/wegendienst
Burgemeester Patrick Moenaert: We noteren dat.

28. O. Koentges (Peter Benoitlaan 8): Waarom leggen jullie niet zoals in het buitenland de parkings langs de Expresweg aan? Je zou toch ook een parkeertoren kunnen aanleggen aan Kinepolis of aan het AZ. Dan los je voor vele wijken het sluikparkeren op. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Dat kan in bepaalde gevallen een opportuniteit zijn, zoals bijvoorbeeld aan Kinepolis, maar we hebben die gronden daar nog niet in eigendom. Maar die afstand is toch al tamelijk groot. 

O. Koentges: Dat is waar, maar in Luxemburg stad en in Munchen is het ook zo en werkt dat perfect. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Hier hebben we nu de mix. Maar we zijn daarover wat sceptisch. De parking aan Steenbrugge bv. draait niet, omdat die te ver van het centrum ligt.

O. Koentges: Maar toeristen komen Brugge niet binnen via Oostkamp. Met die parkings dichtbij het centrum, zuig je te veel het verkeer weer naar de stad toe.

29. Toni Valcke (Ten Hove 2A): Op de slide met de bestaande parkeerdruk zag ik niet de  Barrièrestraat vermeld. Zijn daar dan geen tellingen of metingen gebeurd?

Dirk Michiels: Toch wel. Het gedeelte vanaf het benzinestation tot aan Ravelijn staat vol met wagens, maar verder wordt er niet veel geparkeerd. Die beide tellingen hebben mekaar geneutraliseerd. We hadden dat moeten opsplitsen en zullen dit bij een volgend onderzoek apart opmeten. 

Toni Valcke: Ik vroeg dit, omdat er daar in de toekomst nog een school bijkomt en eventuele evenementen in de Beurshalle zullen ook voor extra parkeerdruk zorgen.

30. Toni Valcke: Is de ondergrondse parking in het kamgebouw al in gebruik?

Burgemeester Patrick Moenaert: Nog niet, want er is nog een probleem met de in- en uitrit en men is dat nu aan het oplossen. Terloops wil ik nog vermelden dat die parking niet evident was. Toen ze met het plan voor het Kamgebouw kwamen, was er geen parking bij. Wij hebben dan een parking geëist. 

6. Slot door Patrick Gheysen
· bedankt voor het boeiend gespreksmateriaal voor het evaluatierapport

· in het julinummer van Bruggespraak zal een dossier zitten over de evaluatie van het mobiliteitsplan. In het dossier staat hoe je schriftelijk of via email kan reageren: mobi@brugge.be 

· iedereen krijgt bij het verlaten van de zaal nog een map mee, met daarin de prints van de getoonde powerpointpresentatie.

Einde van de vergadering: 22u30
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