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[image: image1.jpg]EEEEEEEEEEEEEEEEE




1. Inleiding door Patrick Gheysen

* verwelkoming

* deelt mee dat de gemeenteraad eind mei 2011 nota nam van het rapport over de evaluatie van het mobiliteitsplan, maar er verder nog geen beslissingen over nam. De Stad wenst eerst ook de mening kennen van de bewoners, o.a. aan de hand van 4 informatie- en inspraakvergaderingen

* voorstelling panel:

- Patrick Moenaert, burgemeester

- Dirk Michiels, adjunct-stadssecretaris

- Luc De Man, directie De Lijn, West-Vlaanderen

- Eddy Landuyt, politiecommissaris Verkeersdienst Lokale Politie

- Patrick Gheysen, Communicatiedienst, moderator

- Sabien Stieperaere, Communicatiedienst, verslaggever

- Leen Devos, technische assistentie, Solitech

* aanwezigen:  141 mensen, waaronder 1 persoon van de pers.

2. Toelichting door burgemeester Patrick Moenaert

Bedankt de mensen voor hun aanwezigheid. 

Wijst erop dat in 2004 het mobiliteitsplan “Brugge ademt” werd ingevoerd. Dit plan werd in 2008 voor een eerste keer geëvalueerd en verfijnd met in grote lijnen een aangepaste parkeerregeling in de binnenstad en met nieuwe buslijnen. Eind 2010 / begin 2011 gebeurde een tweede evaluatie, die leidde tot het huidige rapport dat nu aan jullie wordt voorgelegd en waarin vooral de maatregelen van 2008 worden beoordeeld. Dit is gebeurd aan de hand van vele tellingen en metingen. Deze keer is ook het parkeren in de deelgemeentes onderzocht. Daarbij is ook uitvoerig gekeken naar de doorstroming van het verkeer. 

De gemeenteraad nam in mei kennis van het evaluatierapport. Nu volgt een inspraakronde, waarin we het rapport voorstellen, erover willen discussiëren en naar de opmerkingen van de bewoners willen luisteren. Op basis van de resultaten zullen concrete voorstellen worden gedaan aan het college van burgemeester en schepenen en de gemeenteraad. Dat zal pas gebeuren in het najaar. Een aantal maatregelen zullen op korte termijn worden ingevoerd, andere zullen pas later effect krijgen.

Het uitgangspunt is het algemeen belang. Geen enkele materie raakt zo het algemeen belang dan de mobiliteit. Iedereen wil zo snel mogelijk ergens naartoe en liefst zo vlot en zo dicht mogelijk bij zijn bestemming parkeren en liefst ook nog zo lang mogelijk. Maar sedert 2000 is het aantal wagens in ons land met 12 % gestegen. Voor een centrum- en provinciestad als Brugge is het daarom een moeilijke evenwichtsoefening om alle functies (wonen, werken, uitgaan, ontspanning, winkelen, handel, cultuur…) van zo’n stad aan bod te laten komen.

De Stad, De Lijn, de diensten van het Vlaams Gewest (administratie Waterwegen en Zeekanalen en administratie Wegen en Verkeer) hebben de laatste jaren sterk geïnvesteeerd in mobiliteit. En zijn grote werken in uitvoering en er staan nog vele ambitieuze werken op stapel. Vele van die werkzaamheden leidden tot overlast, zoals bv. bij de aanleg van de nieuwe Scheepsdalebrug, de werken aan de brug van Steenbrugge, de aanleg van tunnels op de Expresweg. Dit leidt soms tot onbegrip, maar het zijn maar tijdelijke ingrepen. Voor de toekomst zijn er heel wat voorstellen. Die staan opgesomd in het rapport dat 200 bladzijden telt. In oktober/november 2011 gaan we ermee naar de gemeenteraad, na de inspraak. Voor bepaalde punten liggen er 5 alternatieven voor, maar daarover is nog niets beslist. Het rapport is volledig na te lezen op www.brugge.be. 

3. Gedetailleerde uiteenzetting door adjunct-stadssecretaris Dirk Michiels a.d.h.v. een powerpointpresentatie
(zie bijlage)

4. Vragenronde

De heer Patrick Gheysen maakt afspraken omtrent de vraagstelling.

Om de discussie te stroomlijnen wordt gevraagd de vragen te bundelen en te behandelen per thema, cfr. de lijnen in het betoog van de heer Michiels : 

1. parkeren in de binnenstad

2. parkeren in de rand

3. ondergrondse parkings en randparkings, P&R en buurtparkeren

4. fietsvoorzieningen 

5. openbaar vervoer

Luik 1: vragen i.v.m parkeren in de binnenstad

Nu momenteel in 3 zones, de heer Michiels heeft 6 mogelijke opties opgesomd. Daar is nog geen beslissing over genomen. Wij willen graag uw mening , argumenten horen.

mevrouw : Gita Van Gistel, Walplein: Ik heb een vraag over parking Oud Sint-Jan.

de heer PG : Dat komt straks aan bod, eerst behandelen we het bewonersparkeren en de opties geschetst door de heer Michiels.

1. mevrouw Annie Dewolf, Oude Gentweg 105
Ik heb een vraag bij dat buurtparkeren. Als men in elke zone in de stad 2 uur laat parkeren, dan zet men iedere burger buiten de stad: iemand die een cursus volgt, die toevallig met de auto moet komen, ook de eigenaar, bewoners. 
Bijvoorbeeld: ik woon in de Oude Gentweg. Stad Brugge heeft privaatgrond achter ons huis, wij kunnen dus een parkeerplaats huren en betalen (die al drie keer in prijs verhoogd is, wat nu niet terzake doet). Maar wat stellen we vast : de helft van de huurders hebben dit opgezegd. De plaatsen worden ingenomen door mensen die nooit geen frank (euro) betalen, die nooit geen overtreding (boete) krijgen. Die mensen staan in je gezicht te lachen als je zegt dat is mijn plaats, ik betaal hiervoor. Ik vind dat niet kunnen, waarom moet de ene helft van de parking betalen,de andere niet. Er is sprake geweest van de poortjes van de eigenaars vrij te laten en toen kregen we de opmerking: ‘Ze vragen hun poortjes vrij, en ze gaan ervoor betalen’. Ik vind dat een opmerking, de stad niet waardig.
Ik heb gebeld voor het verkeer in de Oude Gentweg omdat het er druk is en ik kreeg van de politie te horen: ‘mevrouw het is overal druk in de stad, doe zoals ik en ga in de buiten gaan wonen. Als dat de bedoeling is van het beleid van de stad, dan wordt dat prachtig.

verkeersdienst

Dirk Michiels: We kunnen verschillende punten hierop antwoorden.

Vooreerst: u stelt de vraag naar controle. U vindt dat op die binnengronden geen controle voor handen is. We hebben het probleem van de controle aangekaart deze avond. Het is een punt dat zeker de volle aandacht zal krijgen in de nabije toekomst. Het is heel duidelijk gezegd: een parkeerplan dat niet afgedwongen wordt, dat niet duidelijk gehandhaafd wordt, waar de controle ontoereikend is, functioneert niet. Dan kom je zo’n toestanden tegen zoals u hebt beschreven. Ik kan begrijpen dat die toestand zich daar voordoet, het is een specifieke toestand op die binnengronden, waar wellicht, en u bevestigt dat, zeer weinig of geen controle gebeurt. Ik zou in ieder geval voorstellen dat de politie dit noteert. De heer Landuyt heeft dit ondertussen gedaan en ik veronderstel dat ook de Burgmeester hierover met de korpschef contact zal opnemen om die controle te verbeteren en te verscherpen. Het is een toestand die zich niet alleen daar in de Oude Gentweg voordoet. Er zijn nog een aantal plaatsen waar zoiets gesignaleerd wordt, vandaar dat we eigenlijk moeten kijken naar een structurele verbetering van de controle en de handhaving van het parkeren.

2. de heer Stijn Dekesel, Groenestraat 68
Ik ben blij te horen dat het Beenhouwerskwartier onder de loep werd genomen. Wij moeten soms 3 à 4 keer het cirkeltje maken (Raamstraat - Gieterijstraat - Groenestraat) om ergens een plaats te vinden om dan nog 4 straten van mijn huis een parkeerplaats te vinden. Eén van de problemen die ik daar nog bij zie, is dat het schijfparkeren een beperkte duur heeft, waardoor er ’s avonds geen schijfparkeren meer is. Op dagen dat ik pas na 20 u. thuis ben, dan kom ik opnieuw in de problemen met overvolle straten waar ik geen parkeerplaats vind.

Dirk Michiels: Twee zaken hierover. De analyse van het kwartier van de Beenhouwersstraat, heb ik daarnet zeer duidelijk uiteengezet. De toestand daar is duidelijk. We zullen bekijken hoe we dat in de nabije toekomst kunnen verbeteren, welke maatregelen we daar kunnen nemen, of we daar al dan niet betalend parkeren moeten invoeren. Dit is een open discussie, er is nog niets beslist.

Wat ’s avonds betreft, zijn daar twee mogelijkheden: ofwel breiden we het uur van de blauwe zone uit naar bijvoorbeeld 20 u. Nu is het blauwe zone tot 19 u. dus iemand die zijn schijf om 15 u. zet, kan daar eigenlijk blijven staan tot 9 u. de dag erna. Dit betekent, als dat een niet-bewoner is, dat dat een plaats is, die ’s avonds als de bewoner terugkeert, niet vrij is.

Het is een optie, de discussie hierover staat open.

Burgemeester Patrick Moenaert:
Het is terecht dat de heer Michiels nader ingegaan is op het Beenhouwerskwartier, de Beenhouwersstraat, ook Sint-Gillis en zelfs de overkant van de ring. Dit is het verdringingseffect. U kan dit ook nalezen in de bundel. Er is een verdringingseffect naar Christus-Koning, naar het Stubbenkwartier, naar Sint-Baafs. Dit heeft zeker onze aandacht. Ik weet nog niet wat de oplossing wordt, maar we kennen het probleem.

Patrick Gheysen: Hebt u een voorkeur voor een oplossing ? Er zijn 6 opties voorgesteld voor de binnenstad, het Beenhouwerskwartier. Hebt u voor uw wijk een voorkeur voor een systeem?

de heer Stijn Dekesel: Mijn voorkeur gaat naar het 2 uur parkeren

Dirk Michiels: betalend parkeren of blauwe zone ?

de heer Stijn Dekesel: Blauwe zone, 2 uur parkeren. Maar ook de optie met het uur verlaten, vind ik zeker ook interessant.

Burgemeester Patrick Moenaert:
Alles heeft z’n voor- en nadelen. Het moet in ieder geval een eenduidig systeem zijn. We zijn niet voor teveel verschillende systemen in de binnenstad, want anders kunnen de mensen er niet meer aan uit en dan worden er boetes uitgeschreven. Dat is niet de bedoeling.

3. de heer Paul Schroé (lid Gecoro), Moerstraat 66 (Beenhouwerskwartier)
Ik woon ook in het Beenhouwerskwartier en wordt min of meer met dezelfde problematiek geconfronteerd. Ik denk en hoop dat ondermeer de parking die voorgesteld wordt aan het uiteinde van de Bevrijdingslaan, heel wat soelaas zou kunnen brengen. Hoe rapper hoe liever. Begin er morgen aan als het kan. Dit is positief. 
Wat ik ook heb vastgesteld in de lezing van het analyserapport is dat er in feite in de wijken Begijnhof en West-Brugge door betalend parkeren nog een bezettingsgraad heerst van 50 %. Het is een goede intentie geweest: plaats vrijmaken voor de bewoners. Maar het betekent uiteindelijk dat er een hele hoop capaciteit in de straat vrij is, die niet of onvoldoende gebruikt wordt, met een verdringingseffect richting omliggende wijken, waaronder ook de Beenhouwersstraat. Ik ben zeer sterk voorstander van uitbreiding blauwe zone van 8 u. ’s morgens tot 20 u. ’s avonds.
Dat past overal. Te overwegen is: 4 uur of 3 uur.
Waarom ben ik niet voor een zone van 2 uur, dat is te kort. Mensen gaan dat niet meer kunnen gebruiken en de stad zal zijn aantrekkelijkheid voor een groot stuk verliezen voor alle diensten die zij hebben. Het grote probleem is, het juiste evenwicht vinden en de fine-tuning te vinden. Op dat vlak is het betalend parkeren voor de Steenstraat en de Burg zeer goed geweest, maar het is wat overshooting geweest in de wijken Begijnhofwijk en West-Brugge.
Over de verschillende opties die u voorstelde: 4 uur, misschien 3 uur blauwe zone, maar vooral en zeker ook (ook in Beenhouwerskwartier) handhaving ! Er wordt teveel tijdens de dag met de schijf gedraaid. 
Opties 3, 4, 5 en 6 : als men wil gaan voor een transparant systeem, dat eenvoudig is, gemakkelijk te begrijpen voor de burger, dan denk ik dat deze veel te ingewikkeld zijn en dat op dat vlak optie 1 en 2 het beste zou kunnen zijn.

Patrick Gheysen : een pleidooi voor een eenvoudig systeem.

Burgemeester Patrick Moenaert: 

De Bevrijdingslaan is een zeer geschikte weg, een 4-vaksbaan, die zelfs op spitsuren maximum voor 50 % benut wordt. Vandaar dat die bijkomende parking, en de idee om het te laten onderzoeken of het technisch kan, dat dit de aantrekking om de stad binnen te komen (en terug weg te rijden) via de Bevrijdingslaan, zonder de stad te belasten, bijzonder stimulerend zou zijn. 

Het is technisch haalbaar. Nu bekijken we het: doen we het en wat is de timing. Dit project is niet voor volgend jaar of voor binnen 2 jaar. 

4 uur of 2 uur (blauwe zone): dat is een discussie.

Het studiebureau dat het 1ste mobiliteitsplan heeft voorgesteld, stelde 2 uur blauwe zone voor.

Wij hebben dat veranderd naar 4 uur, omdat dat te kort was. Moeten we naar 3 uur ? Dat is geen uitgemaakte zaak. Ik vind 4 uur schitterend, maar dan moet het (en dat was uw 3de punt) gecontroleerd worden. Bij niet-controle en als de schijven allemaal verzet worden, dan is dat niet collegiaal, niet burgerlijk, dan werkt het systeem niet. 

4. de heer Iwan Royon, Coupure 60
Ik ben voorstander van 3 uur blauwe zone omdat men minder rap geneigd zal zijn om de schijf te verdraaien. Als dat om de 4 uur is, dan moet men maar om de 4 uur ‘komen draaien aan de schijf’. Ik zie hier in de winter, veel Engelsen die er logeren in hun boten. Die auto’s blijven daar continu staan. Ook mensen die een hotel uitbaten en Chambres d’hôtes, die komen de schijven van al die clienten verdraaien. Ik denk dat als ze om de 3 uur moeten komen verdraaien, dat ze dat zullen ontzien. Om de 4 uur, is te lang, dan moet je ’t niet vaak doen. 
Wat ik ook zie: de mobilhomes komen toe en die blijven daar ook kamperen. Misschien zou dat ook kunnen zoals in Blankenberge, om een verbod te maken voor  mobilhomes (blijven logeren in mobilhomes) in de binnenstad. 

Burgemeester Patrick Moenaert: 

Wat betreft de mobilhomes. Wij investeren daarin aan het kanaaleiland. Dat is nu een propere inrichting. Dit was vroeger een kankerplek en die is nu op punt gezet. Nu gaan we de tweede kant (de overkant) tegen de ring (minder gebruikt omdat het parkeerterrein is) ook inrichten voor mobilhomes omdat dat blijkbaar erg in trek is en dat er een sterke toename is. 

de heer Iwan Royon: Kunnen we komen tot een verbod voor de binnenstad ? Mensen komen daar gratis staan en omzeilen de betalende parking. 

Burgemeester Patrick Moenaert: 

Ik denk dat dit afhangt van de grootte…heer Landuyt ?

Eddy Landuyt: Voor mobilhomes boven de 3,5 ton (dat zijn er niet zoveel) is er al een verbod. Onder deze 3,5 ton, is er geen verbod en is er ook een probleem naar parkeerregeling toe, omdat je wel kan voorzien om een zone voor te behouden voor welbepaalde categorieën, waarbij men terzelfdertijd andere categorieën uitsluit, maar voor de binnenstad hebben we niet geopteerd voor een volledige zone P-personenwagens, omdat er natuurlijk nog andere categorieën voertuigen zijn (andere dan mobilhomes) die we niet willen wegjagen uit de binnenstad.

de heer Iwan Royon : Ja, natuurlijk. Maar in Blankenberge hebben ze een speciaal verkeersbord…

Eddy Landuyt: Ik weet dat er veel lokale initiatieven zijn, maar die voorlopig ook niet wettelijk zijn. Dat is het probleem. Wij houden ons nog steeds aan de wet.

Dirk Michiels: U hebt vooral een probleem met de controle van de schijf en het verdraaien ervan. Er bestaan nieuwe technieken om daar een halt aan toe te roepen. Dit kan door controle via GPS-coördinaten. Dit betekent dat men ’s morgens komt controleren bijv. om 11 u., schijf staat op 9 u., daar worden foto’s van genomen. Om 13 u. moet die auto weg. Om 14 u. komt men opnieuw controleren en op basis van de GPS-coördinaten kan men perfect zien, op een meter na, of die wagen zich al dan niet verplaatst heeft. Dat zijn technieken die we nu willen toepassen. Dat is een nieuwe methode, waardoor we eindelijk een antwoord zullen hebben op het fenomeen van het verdraaien van de schijf, die een heel effectieve en efficiënte controle mogelijk maakt.

Vandaar ook het voorstel (nog geen beslissing) om dat door een private firma te laten uitvoeren, omdat dit een intensievere controle noodzakelijk maakt.

Burgemeester Patrick Moenaert: Het is de eerste keer dat dit als volwaardig alternatief voorzien wordt, maar de beslissing moet nog genomen worden.

5. de heer Patrick Vermeulen, Houtkaai : 
Sedert de aanleg van het Graaf Visartpark zijn de mobilhomes en de caravans verhuisd naar de Houtkaai. Ze staan er in de schaduw, onder de bomen. Ze worden niet lastig gevallen door de politie. Het is daar heerlijk staan. Ze verblijven daar 2 à 3 dagen. Kan je er ook in de Houtkaai iets tegen doen ? Er staan ook vrachtwagens, opleggers, truckers. Ze komen allemaal aan de bootjes parkeren tijdens de zomer, soms wekenlang.

verkeersdienst
Eddy Landuyt: Die melding is ook vorige week binnengekomen. 

de heer Patrick Vermeulen : Dat weet ik niet. Ze kwam niet van mij. 

Eddy Landuyt: We kregen een melding van de Houtkaai. We zijn dat nu aan het onderzoeken.

Burgemeester Patrick Moenaert: u stelt het zo rooskleurig voor, het is bijna een reclame om er te staan…(gelach in de zaal). We zullen vragen aan de politie om het te controleren. 

6. de heer Patrick Vermeulen, Houtkaai : 
Ik heb nog een andere vraag over de Houtkaai. Kan je er zone 30 invoeren ? Het is daar een ‘autostrade’ naar de verbinding Expressweg, Sint-Andries.

verkeersdienst

Burgemeester Patrick Moenaert:
Er staat daar nog het één en ander te gebeuren, nl. aanleg dubbel fietspad enz. Nog niet voor meteen maar voor ‘overmorgen’.

Dirk Michiels: die zone 30 zal er misschien rapper komen dan je denkt. We hebben nog een aantal voorstellen aldaar die we samen met de Wegendienst en Politie aan het uitwerken zijn. Er is een voorstel. We moeten het nog voorleggen aan het College van Burgemeester en Schepenen. Het is in de maak. Er is beterschap op komst.

7. mevrouw Lingier, Visspaanstraat:
We krijgen de laatste tijd - en dat is al langer bezig - mensen, leerkrachten, leerlingen van SNT, van academie, die bij ons 4 uur parkeren met blauwe schijf. Ze kunnen perfect de lessen volgen en daarna terugkeren. In de namiddag is dat hetzelfde scenario. Als we zelf willen een parkeerplaats vinden, vinden we niets.
Voorstel: graag die 4 uur blauwe zone sterk verminderen, zodat ze niet meer in zo’n ‘blokken’ kunnen blijven parkeren. De parkeerdruk is de laatste tijd zo toegenomen, daarom misschien graag het systeem zoals in West-Brugge, met betalend parkeren. Mensen van het hotel komen  bij ons parkeren, winkel De Schacht uit de Katelijnestraat maakt reclame om 4 uur gratis te parkeren in Visspaanstraat, Oude Gentweg en omliggende straten. De zaak bevindt zich naast een ondergrondse parking en heeft een paar betalende parkeerplaatsen in zijn onmiddellijke buurt. Dat klopt helemaal niet.
Graag de parkeerdruk verminderen. In de Oude Gentweg heb je de parking van de Werkhuisstraat (Vlaams Gewest en Regie der Gebouwen). Kan die parking opengesteld worden voor buurtbewoners ? Dit zou de Visspaanstraat gedeeltelijk ontlasten, want mensen uit Oude Gentweg en Werkhuisstraat zouden dan die parking kunnen gebruiken.

mobiliteitscel

Dirk Michiels : U stuurde ons daarover (punt 7) ook een mail.

Wat de cursisten van SNT en academie betreft, hebben we een succesvol cursistentarief in parking Katelijne. We hebben hierover cijfers, de parking wordt druk gebruikt.

Men kan aan 1,25 euro in de Katelijneparking staan gedurende een cursusduur van 4 uur.

Er bestaan kaarten van 10 beurten, 20 beurten of 30 beurten. Dit wordt gebruikt en door de school gepromoot. Dat geldt niet alleen voor SNT, maar ook voor de Godelieve (Nieuwstraat). Het is niet verplicht, maar wordt wel frequent gebruikt. We kunnen niet uitsluiten dat een aantal mensen van het bestaande systeem gebruik maken en in een belendende straat parkeren. We zetten alles echt op dat cursistentarief, ook de directie doet daar enorm veel voor.

Anderzijds stelt u het probleem van de controle en noteren wij uw voorstel om betalend parkeren in te voeren. Maar ik wil ook wijzen, wat de wijk Oude Gentweg betreft, dat daar het verdringingseffect zeer beperkt was. (Dirk Michiels verwijst nogmaals naar de betreffende slide). De stijging voor en na 2008, beperkt zich tot 4 %. De situatie in de Oude Gentweg is niet dezelfde als in het Beenhouwerskwartier. Dit is op wijkniveau, dus het kan zijn dat in bepaalde straten, op bepaalde momenten meer parkeerders staan. De cijfers zijn gemiddelden.

Maar dit is de juiste parkeerdruk voor de globale wijk in zijn volledige afbakening.

We nemen uw opmerking mee op in de evaluatie.

Patrick Gheysen: Is het openstellen van de parking in de Werkhuisstraat voor buurtbewoners een optie ?

Dirk Michiels :Deze parking is nog steeds eigendom van het Vlaams Gewest. De Stad Brugge heeft dat al een paar keer gevraagd, maar het Vlaams Gewest weigert dit om veiligheidsredenen. 

Het terrein is privaat. We blijven vragende partij. We zullen die vraag opnieuw stellen, nu die diensten verhuizen. Maar de gebouwen aldaar zullen wellicht verkocht worden of een andere bestemming krijgen en daardoor weten we niet wat er in de nabije toekomst zal gebeuren. Moest de mogelijkheid zich voordoen, zullen we dat met beide handen grijpen.

(dame spreekt plots zonder micro en is daardoor niet hoorbaar)

8. mevrouw Katia Wachtelaer, Westmeers 95
Ik wil inpikken op het parkeren in de straat voor bewoners. Soms werk ik thuis en merk ik dat overdag soms een plaatsje vrij is, maar ’s avonds zijn alle plaatsen netjes ingenomen. Maximaal 2 uur blijven staan overdag kan een goede optie zijn. ’s Avonds moet de ruimte voor de buurtbewoners zelf zijn.

9. de heer Henk De Cock
Ik wou quasi hetzelfde zeggen. Maar trek de uren wat open, aansluitend aan de opmerking van de vraag van de 2de meneer (Stijn Dekesel) die vroeg om als je tot 19 u. werkt en pas om 20 u. thuiskomt, als je dan nog plaats moet zoeken en er is geen, dan heeft het niet veel zin meer om om het even welk systeem in te voeren.
Dirk Michiels

U pleit dus om daar betalend parkeren in te voeren tot 20 u. 

10. de heer Henk De Cock 
Die cijfers (over parkeerdruk) op de slide, zijn een groen bolletje geworden, maar er wordt alleen gemeten, de maandag, de dinsdag, overdag. ’s Avonds is het drukker en tijdens de weekends is het nog drukker.
Dirk Michiels:

Het is dus tijdens een normale werksituatie dat de toestand voor en na gemeten is. Het is zo dat de toestand in het Begijnhofkwartier, waar de Westmeers toe behoort, dat in de vorige (evaluatie) voorstellen waren om daar tot 20 u. betalend parkeren in te voeren. Op dat moment is die optie niet genomen. We noteren de vraag. 

Het is inderdaad zo dat in het kwartier van de meersen, het Begijnhofkwartier, als je de globale druk bekijkt, o.a. met de Dokter Sebrechtsstraat, de parkeerdruk zeer laag is, ook op het einde van de Oostmeers, naar het station toe, waar de parkeerdruk een stuk lager is. Dichter bij het ’t Zand ligt de parkeerdruk ’s avonds uiteraard hoger. Dit is niet alleen door het concertgebouw, maar evengoed door het uitgaanskwartier. Ook daar proberen wij de mensen te overtuigen om niet in de wijjken te staan, maar om gebruik te maken van de parking onder ’t Zand waar men voor 2,5 euro tussen 19 u. tot sluitingsuur, onbeperkt, quasi gratis kan staan, op een veilige manier, probleemloos. Men hoeft dus niet in de wijken (Oostmeers of Westmeers) te staan. Dat zich dat voordoet na 19 u. is een toestand die zeker correct is. Wij akteren dit en zullen dat opnemen in de evaluatie.

11. mevrouw Martine Desoppere, woont in Assebroek maar geeft les in Open School, Collaert Mansionstraat.
Ik zou graag hebben dat men voort 4 uur kan parkeren. Ik weet niet hoe mijn cursisten dat zullen moeten doen als ze uit de lessen moeten crossen om die schijf te verzetten (of om hun auto te verzetten). Ik weet dat dat niet mag. Maar ik zou graag hebben dat dat zelfs niet hoeft, dat dat gewoon 4 uur blijft. Er is geen andere parkeermogelijkheid zoals in de SNT, die in parking Katelijne kan staan.

Dirk Michiels: Dit mogen ze niet, mevrouw.

Vraag is of die cursisten allemaal met de wagen naar de binnenstad moeten komen. 

Als ze met de wagen naar de binnenstad komen, hebben ze zeker nog heel wat plaatsen langs de Komvest. Ze kunnen ook de randparking aan de Coiseaukaai nemen, waar een bus beschikbaar is, waar ook fietskluizen staan. Momenteel zijn ze allemaal bezet, maar als het nodig is kunnen we er bijplaatsen.

Het is toch wel belangrijk dat iedereen begrijpt dat de functie ‘wonen in de binnenstad’ de belangrijkste functie is die we willen ondersteunen, samen met werken en winkelen en een aantal andere functies. Als je wil dat de binnenstad bewoonbaar blijft, dan moeten we in de eerste plaats zorgen dat de mensen die een inspanning doen om in die binnenstad te wonen, ook plaats en mogelijkheden hebben. 

De binnenstad heeft een probleem, nl. een specifiek karakter en is Unesco Werelderfgoed. We kunnen er niet zomaar doen wat we willen. We kunnen niet in elk huis een garage maken. We hebben een heel strenge stedenbouwkundige verordening, waar je al minstens 9 meter gevelbreedte moet hebben om een garage te mogen maken en dan nog wordt dat met de loepe bekeken of het al dan niet mogelijk is. Mensen die niet in Brugge wonen, moeten begrip hebben voor de situatie van de mensen die in de binnenstad wonen. Als stadsbestuur kunnen we proberen maatregelen te nemen om dat wonen in de binnenstad te bevorderen. Anders komt de klacht van ‘iedereen’ dat de binnenstad ontvolkt en dan ontstaat een vicieuze cirkel, een binnenstad die ontvolkt, is een binnenstad die leegkomt, die geen uitstraling meer heeft, geen belang, geen waarde meer heeft. Dat wensen we ten allen prijze te vermijden. (applaus)

12. de heer Geert Delbaere, Werfstraat 68 (Stubbekwartier)
Ik zit hier met een dubbel petje op. Ik ben inwoner van het Stubbekwartier, woon in de Werfstraat.Als inwoner van het Stubbekwartier ben ik bang voor de verdringing wanneer de parkeerduur in de binnenstad verminderd wordt naar 2 of 3 uur, dan heb je een effect naar het Stubbekwartier. Dit zal zeker zo zijn. Als daar dan 4 uur kan geparkeerd worden, dan zullen wij het probleem krijgen dat nu ook in de binnenstad bestaat.

Burgmeester Patrick Moenaert: Daarop hebben we geantwoord.

Dit zit bij onze bekommernissen. We noemden het Stubbekwartier, Christus-Koning en Sint-Baafs. 

13. de heer Geert Delbaere, Werfstraat 68
Ik zit hier ook als vertegenwoordiger van het ACV. Ik vind het schitterend dat er 4 avonden doorgaan voor inspraak voor bewoners van Brugge die dagdagelijks met de problematiek te maken hebben. Maar er had nog een 5de vergadering moeten komen rond inspraak van werknemers die dagelijks in Brugge moeten zijn. Die eventueel aan de rand parkeren, maar soms ook problemen hebben met het parkeren in Brugge.
Deze groep is hier vandaag niet vertegenwoordigd en niet uitgenodigd en zou ook inspraak moeten krijgen.

Burgmeester Patrick Moenaert: 

Ik ben niet akkoord. Op deze avonden is iedereen uitgenodigd. Iedereen die ook maar enig belang meent te hebben of interesse heeft voor de materie, is uitgenodigd.

Naast deze inspraak-avonden (4 op 2 weken) hebben we 10 à 15 andere (identieke) vergaderingen met de werkgevers, met VOKA, met UNIZO, de zorgsector, studie- en actiecomitées De werknemers van de zorgsector kwamen aan bod deze week. Wij hebben onze handen vol om al die groepen te woord te staan en te luisteren. Dat gebeurde in de afgelopen weken.

14. de heer Johan Van den Bussche, Hoornstraat 3
Ik ben secretaris van het ACV. Ik ben verantwoordelijk voor mensen die in de horeca werken, die in de zorgsector werken. Ik heb geen uitnodiging gekregen voor die vergadering, jammer. 
Ik ben ook verantwoordelijk voor mensen die in de scholen onderhoud doen. Waar ik voor pleit: de discussie, zone 2 uur of 4 uur, er zal steeds verdringing ontstaan. Vandaag hebben de mensen van de Groenestraat problemen omdat men betaalzones heeft ingevoerd. Wanneer men dat doet in het Beenhouwerskwartier, krijgt men verdringing links of rechts of richting Christus-Koning. Er zal altijd verdringing zijn, dat kan je niet uitsluiten. Ik vind dat mensen die overdag werken en plaatsen in de stad innemen, dat die moeten aangemoedigd worden om een andere vervoermodus te nemen (fiets, plooifiets…). Toppunt is dat de Vlaamse Overheid via het Vlaams Pendelfonds miljoenen euro’s inzet om werkgevers aan te moedigen om een gratis leasingfiets ter beschikking te stellen van hun werknemers enz.
Miljoenen euro’s en heel wat goede projecten. Ik heb nagegaan hoeveel werkgevers die mensen tewerkstellen in de Brugse binnenstad, tot op vandaag een dossier hebben ingediend voor het pendelfonds. Ik geef u te raden: nul. Dat wil zeggen dat alle mensen die werken in de binnenstad, bij wijze van spreken, een gratis fiets hadden ter beschikking kunnen krijgen via dat systeem. Ik pleit voor een stedelijke vervoersbegeleidingsdienst, een federatie van werkgevers (of wat dan ook) die een project indienen (en als ze vlug zijn, tot 15 oktober loopt er nog een volgende oproep) om een project in te dienen namens de werkgevers met hun werknemers en op die manier een beleid voert om het gebruik van randparkings, het gebruik van fietsen richting de binnenstad effectief aan te moedigen. (applaus)

Dirk Michiels: 

Wat betreft de zorgsector hebben we gisteren bijeengezeten. We hebben met alle takken van de zorgsector contact gehad. We hebben hen duidelijk gemaakt dat er voor hen zeker niets zal wijzigen. Zij beschikken over een gemeentelijke parkeerkaart. Dat is een andere kaart dan een bewonersvignet, waarmee ze mits betaling van een kleine vergoeding, onbeperkt kunnen parkeren. Voor hen zal dit geen verandering zijn. Deze kaart is voor mensen die aan huis gaan, zorgen toedienen. Zij zullen tot 4 uur kunnen blijven gebruik maken van deze kaart. Er wordt daarin niet overdreven. We hebben daar een rem op gezet.

Er zijn in Brugge 4400 mensen die een RIZIV-nummer hebben. Moesten we die allemaal een kaart geven, dan zouden bewoners en bezoekers helemaal geen plaats meer hebben in Brugge. Dat is niet de bedoeling. We moeten wel de verzorging door Wit-Gele Kruis, Familiezorg, Familiehulp en Cura en andere, helpen in hun opdracht. Een aantal gebruiken ook de fiets. Dat werd ons gisteren ook verduidelijkt.

Sommige organisaties stimuleren het gebruik van de fiets. Maar in een aantal gevallen zijn er mensen die grote boodschappen moeten doen naar winkels, dan moet dat onvermijdelijk gebeuren met een wagen. Dit moet mogelijk blijven. We zullen dat niet beperken.

Wat het pendelfonds en de werkgevers betreft…

We hebben al met een aantal organisaties vergaderd en er staan nog een paar vergaderingen op stapel. Elkeen moet ook zijn verantwoordelijkheid opnemen. Het is niet altijd de stad die alles moet doen. Het gemeenschapsgeld moet besteed worden en is een opdracht voor de werkgevers. We hebben het voorbeeld gegeven. We hebben ons personeel of een fietsvergoeding, of een dienstfiets ter beschikking gesteld. 500 stedelijke dienstfietsen zijn er. Heel wat personeel komt met de fiets naar het werk of gebruikt de fiets voor werk-werk verplaatsingen. Het is zo dat 60 % van het inkomend verkeer ’s morgens, fietsers zijn. We hebben die tellingen (en gaf ze mee in mijn toelichting). 40 % is autoverkeer. Er is heel wat fietsverkeer naar de binnenstad en wij hopen, en u kan ons daarin helpen, dat de werkgevers daarin een initiatief nemen. Ik denk niet dat het in eerste instantie aan de stad is om voor die private tewerkstellingsinitiatieven hun opdracht uit te voeren. 

Burgemeester Patrick Moenaert:

Naast de inspanning voor dienstfietsen voor ons personeel, hebben we ook een serieuze inspanning gedaan voor de hogescholen. Er zijn momenteel een 500-tal gele studentenfietsen. Dat is een project met co-financiering van de twee hogescholen en de Stad. We kunnen dat niet voor alle bedrijven doen. We kunnen misschien wel een stimulans geven.

Dirk Michiels: 

Ik denk dat de Stad heel wat doet om andere vervoersmodi, zoals bus en fiets, te promoten. We hebben onze randparkings waar je met de bus naar het centrum kunt. We hebben randparkings waar we fietskluizen geplaatst hebben en waar men bij de stad voor 30 euro/jaar een fiets kan huren die volledig in orde is, elk jaar gecontroleerd en nagezien wordt.

Jaarlijks stimuleren we het openbaar vervoer met promotiemaatregelen die 400.000 euro kosten. Is dit voldoende, of niet …het is een forse investering die leidt tot 11 miljoen reizigers. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Inderdaad: we halen anders de 11 miljoen reizigers niet.

Dirk Michiels: We kennen het pendelfonds en hopen dat de werkgevers daar gebruik van zullen maken.

15. de heer Bart Welten, Genthof
Als ik goed gezien heb, is er in iedere optie een wijziging voor Genthof, Spiegelrei, de gele zone…Mag ik er van uitgaan dat dat daadwerkelijk zo is ? Kan van dat voorstel nog afgeweken worden ?

Patrick Gheysen: Komt er een grenscorrectie voor het Genthof ?

Burgemeester Patrick Moenaert: Het is één van de vele voorstellen.

de heer Bart Welten, Genthof: Maar het voorstel komt in iedere optie, voor. Mag ik dan aannemen dat het een blauwe zone wordt ?

Burgemeester Patrick Moenaert : Er zou moeten een mirakel gebeuren om het niet zo te krijgen. Het zit in alle voorstellen omdat we overtuigd zijn dat daar iets moet gebeuren.

Patrick Gheysen: U bent er voorstander van ?

de heer Bart Welten, Genthof: Ja inderdaad.

Dirk Michiels: Het komt in iedere optie voor. Dus is het bijna zeker dat dat zal ingevoerd worden. Dat betekent niet, dat je op bijv. de Woensdagmarkt allemaal parkeerplaats zal hebben.

Ik wil dit hier duidelijk stellen. In het totaal zijn er in het Genthof, 25 bewoners die een bewonersvignet hebben, 11 in de Spiegelrei, samen 36. Er zijn geen 36 plaatsen op de Woensdagmarkt, waar ook andere bewoners, die er rond wonen, recht hebben om er te staan.

Kom achteraf niet zeggen: we krijgen een bewonersvignet voor de blauwe zone, maar er is geen plaats voor ons.

Burgemeester Patrick Moenaert: Het was al altijd een pijnpunt, vandaar het voorstel, maar we beslissen vanavond niet.

16. de heer Luc Gielemon, Stubbekwartier
Ik ben blij dat jullie erkennen dat de langparkeerders in Werfstraat en omliggende straten, en de rand (Koningin Elisabethlaan) een pijnpunt geworden zijn. Mensen van buiten Brugge parkeren ’s morgens en laten hun auto tot laat in de namiddag staan. We zijn vragende partij, er is ook een enquête gebeurd met meer dan 200 handtekeningen, om voor dat probleem een oplossing te zoeken.

Burgemeester Patrick Moenaert: We kregen die enquête. Het verdringingseffect, weten we uit ervaring, is niet oneindig.

De Werfstraat hoort daar ook nog bij. We kennen het probleem en we zullen zien wat we daar redelijkerwijze kunnen doen.

17. de heer Kerckhove, Genthof 18
Ik reageer op de mevrouw uit de Visspaanstraat, waar de cursisten de parkeerplaats innemen.
Kan de school, bij inschrijving van cursisten, de cursist verplichten om een parkeerkaart te kopen. Ik weet niet of dat wettelijk is. Dan betaalt de cursist 1,5 euro aan de school en de school kan dan dat bedrag doorstorten aan de Parking.

Burgemeester Patrick Moenaert:  Ik vind dat een goede suggestie. Wat wij op eigen initiatief hebben gedaan, is dat systeem ingevoerd en bepleit bij de scholen die hun medewerking daaraan beloofd hebben. Dat geldt zowel voor de Godelieveschool, SNT, waar het kan. Maar opleggen is nog iets anders.

Dirk Michiels: We willen niet iedereen zomaar carte-blanche geven om met de auto naar de binnenstad te komen. Er zijn gelukkig heel wat cursisten die de fiets nemen om naar SNT en academie te gaan.

Als je per definitie, voor iedereen, die daar komt met de wagen, een tarief zou betalen om in parking Katelijne te parkeren - die ook geen grote parking is, 200 plaatsen - dan heb je plaats tekort. Dan moedig je mensen aan om met de wagen te komen. Dat is niet het verhaal dat we willen brengen.

de heer Kerckhove, Genthof 18 : Misschien zullen de cursisten dan minder geneigd zijn om de plaats in te nemen van de bewoners in de straat ?

Burgemeester Patrick Moenaert
Wij wensen het autoverkeer mogelijk te houden.  We willen de stad niet parkeervrij maken. Dat is niet onze optie. De stad moet bereikbaar blijven voor de auto, we willen niet stimuleren, maar ontmoedigen het.

Op spitsmomenten heeft de stad 2/3 fietsverkeer en maar 1/3 autoverkeer. Geen enkele andere stad heeft dat.

Het is ook een speciale stad. Als we er geen uitzonderlijke aandacht aan besteden, met 3 à 4 miljoen toeristen, met een agglomeratie van 250.000 mensen, dan gaat de stad kapot.

Het systeem werkt dus wel, maar het moet onze permanente aandacht hebben. We willen zeker niet zeggen tegen iedereen: ‘kom maar met de auto naar de stad’.

18. de heer Alexandre Lefebre, Ketsbruggestraat
Ik heb een bedenking bij optie 3. Het gaat om een parkeerbeleid met verschillende lobben aan de binnenstad. Zou het niet nuttig zijn, ook een lob te voorzien voor de stationsomgeving ? Er zijn op dit moment 2 gratis parkings in de omgeving: de Oesterparking en de Ketsbruggeparking. In deze situatie zie ik het verdringingseffect nog meer naar de stationsomgeving sturen, waar het nu al vrij chaotisch is.
We lazen ook dat de Oesterparking weldra betalend zou worden (aan KAM-gebouw). Het zou vreemd zijn dat de Ketsbruggeparking als gratis parking overblijft. Graag het parkeerbeleid in de stationsomgeving uniformiseren.

Burgemeester Patrick Moenaert
We kennen het probleem want het is vroeger al bestudeerd. We kunnen het nog eens voorleggen aan de werkgroep verkeer, waar deze vraag thuishoort.

Dirk Michiels : De Ketsbruggestraat is een straat die net buiten de contouren van de wijk Begijnhof ligt. Het heeft inderdaad een apart statuut, u zegt een aparte lob.

Burgemeester Patrick Moenaert: Het valt er een beetje buiten. Het probleem is gekend. We zitten hier ook vlak bij het station.

19. mevrouw Ingrid Fockedey, Visspaanstraat 85
Ik wil graag een algemene vraag stellen. Het is al laat, er zijn 4 vergaderingen, de datum is moeilijk, veel jonge gezinnen zijn al op vakantie. Waarom geeft u niet de mogelijkheid op de site van de Stad Brugge, aan alle bewoners, zodat ze daar hun vragen kunnen stellen. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Maar dat kan. U kan ook reageren via de site. Dat kan perfect.

Mevrouw Ingrid Fockedey: Zal met die vragen dan ook rekening gehouden worden ? Als wij deze avond niet meer aan het woord komen, zullen die opmerkingen ook genotuleerd worden ?

Burgemeester Patrick Moenaert
In Bruggespraak, ons gratis informatieblad die u in uw bus ontvangt, zal een mogelijkheid zijn om te reageren. 

Patrick Gheysen: Dit stopt niet na vanavond. Binnen enkele dagen krijgt u het julinummer van Bruggespraak in de bus. Daar zal instaan dat u ook via mail(mobi@brugge.be) kunt reageren op dat mobiliteitsplan. De reacties die via mail geuit worden, zijn evenwaardig aan wat hier deze avond gezegd wordt. Dat wordt allemaal heel goed bijgehouden. 

Dirk Michiels: Het mobiliteitsrapport staat al sinds 1 juni op de website van de stad. 

Mevrouw Ingrid Fockedey: Ik ben toen naar het berek gekomen. Ik heb dat toen gezien. Maar omdat ik uw opmerking zeer waardeer in verband, met ‘je kunt geen beleid voeren zonder handhaving en controle’, ben ik als inwoner van een autostrade in de binnenstad, zeker, en ik denk iedereen hier in de zaal, vragende partij voor eindelijk eens een controle op de 30 km/u grens in de stad. (applaus). Ik wil de moed van de meneer in de Houtkaai niet afnemen. Maar 30 km-zone: dat lost niets op. Kom eens bij ons 48 uur in de straat doorbrengen.

20. Mevrouw, bewoner van de Oude Gentweg 145 (Freya Van Cauwenbergh)
Ik woon ter hoogte van het ‘Kattepoortje’. Ik heb foto’s in mijn bezit, als men dit ziet... (dame toont geprinte foto’s op A4 in de zaal). Dit zijn dubbel hoge bussen, vrachtwagens, die voor enkele dagen op 2 cm van mijn gevel langs het voetpad scheerden, ellenlange files, met schade aan de afvoerpijp, de gevel die juist gerenoveerd is een jaar geleden. Buurtbewonersparkeren: laat mij niet lachen. Ik heb sinds 10 jaar een garagebox. Bereken maar eens wat mij dat kost, 4 straten verder van waar ik woon. Dag en nacht staan zelfs op de gele stippellijnen, heel de Oude Gentweg door auto’s. De hele dag, van ’s morgens tot ’s avonds, files vanaf de Gentpoort tot aan de Katelijnestraat. HELP. (applaus).

Dirk Michiels: Het is niet het beleid van de stad om auto’s aan te trekken naar de binnenstad. Ik denk dat dit vanavond toch wel duidelijk is. Maar het is ook niet het beleid van de stad om de binnenstad onbereikbaar te maken. Iedereen heeft graag bezoek, familieleden, vrienden, kennissen die naar de binnenstad op bezoek komen. We moeten daar een evenwicht in vinden.

Dat daar excessen in bestaan, dat is juist. Dat zal wel zo zijn. Ik geloof uw vaststellingen.

Bij overtredingen op het parkeren, komen we terug bij de controle en de handhaving.

Ik denk dat we in herhaling vallen. Vanavond blijkt, dat controle en handhaving belangrijk is, iets waar we veel aandacht aan zullen moeten besteden.

Burgemeester Patrick Moenaert: Mevrouw heeft zeker gelijk wat betreft de Oude Gentweg, het laatste stuk, aan het Kattepoortje (we restaureerden indertijd nog de godshuizen) daar is het inderdaad wel een trechter, voordat je aan de Gentpoort komt. Maar of daar alternatieven mogelijk zijn, dan zouden we toch wel een keer de globale wijk moeten herbekijken.

Mevrouw Freya Van  Cauwenbergh: Ik sta te daveren, omdat ze voor mijn voordeur, op 2 cm van de gevel op het voetpad in de file staan.

Burgemeester Patrick Moenaert : Laat het ons noteren. Mevrouw Annie Dewolf komt ook uit die buurt. Laat het ons eens in alle openheid bekijken, maar we kunnen natuurlijk niet toveren.

21. Mevrouw Annie Dewolf
Ik heb een zoon en een dochter die niet in Brugge wonen ...mogen ze dan maar 2 uur op bezoek komen ? Of moeten ze hun auto blijven verplaatsen ? (applaus uit de zaal). Ik heb geen plaats. Als het maar 2 uur parkeren wordt, dan moeten die kinderen om (de ?) 2 uur de deur uit.

Burgemeester Patrick Moenaert: We horen hier soms tegenstrijdigheden.

Patrick Gheysen: Er is niets beslist mevrouw. De bedoeling van deze avond is zoveel mogelijk argumenten, opinies en visies te horen en dan zal er beslist worden.

22. Mevrouw Leen Lietaer, Arsenaalstraat 10
Voor wat die mevrouw betreft die HELP riep, de Oude Gentweg is smal, maar in de Gentpoortstraat is er een voorsorteerstrook naar rechts. Kan dat ook gecreëerd worden in de Oude Gentweg zodat de auto’s in het laatste stuk rapper doorkunnen en naar rechts afvloeien, want nu blijft iedereen achter elkaar staan. De fout is natuurlijk ook dat helemaal op het einde van de Oude Gentweg, dat auto’s daar blijven parkeren – in overtreding natuurlijk. Een voorsorteerstrook naar rechts, kan dat gerealiseerd worden? 






VERKEERSDIENST
Burgemeester Patrick Moenaert : Mevrouw, de weg is daar ook versmald op het einde. Het is niet zo eenvoudig om daar een voorsorteerstrook te hebben.

Je zou kunnen, maar ik ga er nu niet dieper op in, de Boudewijn Ravestraat van richting veranderen zodat niet iedereen langs de hoek aan de Gentpoort moet.... Dat is theoretisch mogelijk, maar dat heeft dan ook weer  nadelen. Laat ons dat een keer op een rijtje zetten. Dat was mijn vraag, zonder in detail te gaan, daarstraks.

Dirk Michiels: Het is ook zo, Burgemeester, dat de laatste weken, of de laatste maand, in de omgeving van de Oude Gentweg, Gentpoortvest en de Boninvest werken plaats gegrepen hebben, of nog bezig zijn, maar ik denk dat ze nu bijna gedaan zijn, voor nutsleidingen, voor de waterleiding en dit heeft inderdaad wel een aantal problemen van doorstroming en van bereikbaarheid met zich meegebracht, dus dat is zeker geen situatie die tekenend is, of die illustratief is voor de normale situatie. Als dit uw opinie vandaag beïnvloedt, laat ons dan afspreken dat dit niet de normale situatie is. Maar ik neem aan dat de situatie die u vertelt de normale dagelijkse situatie is. Maar het is zeker zo, dat de laatste tijd, daar, een aantal problemen geweest zijn.

23. Mevrouw Marie-Therèse Vergison Rozendal 51
Ik woon al mijn hele leven in Rozendal. Alstublieft meer blauw op straat, meer controles naar parkeerschijf en maximum 2 uren en voor de bewoners onbeperkt. Het is er niet te doen. De leerlingen van de Maricolen komen de schijven verzetten van de leerkrachten.
Nog een bijkomend vraagje: De Gieterijstraat: alstublieft, geen autostrade. Ik vraag om iets te doen aan het sluipverkeer in de Gieterijstraat.

Burgemeester Patrick Moenaert: We kennen het probleem, dat men aan de ring, voor de Ezelstraat rechts afslaat. Daar moet ook meer controle...maar er is al zeker controle geweest. We noteren dit.

Dirk Michiels: Voor bewoners is het met een vignet sowieso onbeperkt. Bewoners mogen daar staan, zolang als ze willen, gratis. Je kan gratis 1 vignet bekomen. Het tweede of derde, voor als je meer auto’s hebt, is 100 euro, maar het is altijd onbeperkt voor bewoners.

Burgemeester Patrick Moenaert: Maar het is ook de snelheid daar die een probleem geeft. Controle !

Luik 2: parkeren in de rand - effecten
Patrick Gheysen: Dames en heren: het is 10 uur.  Ik wil zoveel mogelijk mensen aan het woord laten. Als er geen dringende vragen meer zijn voor het eerste onderwerp, wilde ik het stukje ‘parkeren in de rand’ kort aanhalen. Het werd al door een paar mensen vermeld. Er zijn bepaalde effecten, als we een bepaalde optie nemen om het parkeerregime in de binnenstad te veranderen. Dit zal effecten hebben, vooral op de westelijke rand van Brugge: de wijken die genoemd zijn: Christus-Koning, Stubbekwartier, Langevesting en Sint-Baafs. Er zijn al twee mensen hierover aan het woord geweest. Zijn er nog mensen die hierover vragen hebben?

Dirk Michiels: Dit kwam aan bod, graag volgende punt.

Luik 3: ondergrondse parkings en randparkings, P&R en buurtparkeren

Patrick Gheysen: Graag uw visie over de parkeervoorzieningen.

24. Mevrouw Gitta Vangestel, Walplein 36
Over die parking – zogezegd, nog maar optie – maar waar al heel veel rond te doen geweest is onder de site Sint-Jan. We schatten dat daar een 15-tal congressen per jaar doorgaan. Het meest worden die gebouwen gebruikt voor lezingen van de UDL (Universiteit Derde Leeftijd), beurzen, recepties en feesten met geluidsoverlast voor de omwonenden en sporadisch een tentoonstelling. Er wordt niet voluit geïnvesteerd in een congrescentrum, daar zijn geen plannen voor en daar is geen ruimte voor. De voornaamste reden volgens mij, en volgens ons: de buurt, om daar de de parking uit te breiden en de parking uit te diepen is om de erfpachthouder op termijn van inkomsten te verzekeren en niet om een mobiliteitsprobleem op te lossen, integendeel. Daar een rotatieparking maken, zal een groot mobiliteitsprobleem creëren. De jaarlijkse erfpacht van die site, is het belachelijke bedrag van ongeveer 4000 euro, weliswaar te indexeren. Maar Brugge zou een deel van zijn gronden met een rustig en mooi karakter moeten afstaan voor een parking. Er is dan wel de belofte dat boven op die parking een nieuw park komt, maar dat zal dan wel voor onze achter-kleinkinderen zijn. De erfpachthouder wordt bouwheer van die voorgestelde parking. Dat wil zeggen: de inkomsten gaan naar de bouwheer of de aangestelde uitbater, terwijl de erfpachthouder geen garantie heeft om een volwaardig congrescentrum uit te bouwen. De lasten voor de burgers, de lusten voor de Spaanse holding. Begrijpe wie begrijpen kan.
(luid en lang applaus)

Patrick Gheysen: Vragen over parking Oud Sint-Jan: graag nu allemaal stellen. Dan krijgt u hierover straks een globaal antwoord. Zijn er in de zaal nog mensen die over de geplande parking Oud Sint-Jan iets willen zeggen.

25. De heer Stéphane Aerts, Visspaanstraat 85
(Ik ben franstalig, ik zal proberen mij te laten begrijpen.)Ik wil het hebben over o.a. de rotatieparking van het Oud Sint-Jan, maar ook over andere rotatieparkings in het centrum. Ik hoor hier positieve geluiden, o.a. u heer Burgemeester zegt dat het niet de bedoeling is om de wagens in de binnenstad te brengen. Ik kan dat toejuichen : de rotatieparking die jullie willen zetten van 500 à 600 plaatsen op de ring rond Brussel (sorry Brugge) aan de Buffelbrug, omdat dit overlast wegneemt van de Beenhouwerswijk. Maar rotatieparking in de binnenstad brengt heel veel verkeer bij en dus veel vervuiling, veel overlast, veel geluidsoverlast. Ik ben niet tegen parkings in de binnenstad, maar rotatieparkings zouden eerder moeten buiten de binnenstad blijven. (applaus) Andere middelen zouden moeten aangemoedigd worden.

26. Mevrouw (anoniem)
Ik ben ook ongerust over de handhaving van het standstill-principe, omdat in de studie, als wij dat goed bekijken, het privé-autobezit gedaald is, het bewonersparkeren gestegen is. Dat betekent dat meer bewoners hun wagen op de straat parkeren, dus dat de bewoners van de binnenstad, Bruggelingen, die u blijkbaar toch graag in de binnenstad houdt, minder in ondergrondse publieke parkings of minder in privé-parkings geïnteresseerd zijn. Het verschil is duidelijk: het ene is gratis, het andere te betalen. We willen ook het wonen in de binnenstad betaalbaar houden, dus die mensen een te betalen ondergrondse, zogezegde ‘bewonersparking’ aanbieden, is niet voor iedereen een optie. Parking Zilverpand en de Biekorf zouden andere bestemmingen krijgen. Sinds 2006 zijn er van 20 omwonenden die een plaats huren, dat 82 geworden. Al die rotatieparkings, dat zal niet voor de bewoners dienen en de parkings algemeen in de binnenstad zullen meer door niet-bewoners gebruikt worden. Dat standstill-principe  (de cijfers van de studie, die ik zeer goed waardeer, ik vind dat wel schitterend en ik vind het werk dat gebeurd is magnifiek), maar ik hoop dat nu de juiste conclusies zullen getrokken worden.

27. Mevrouw Cottenie, Burg 15
Ik heb een vraag over de parking aan het station, waar mensen hun auto voor 2,5 euro kunnen plaatsen. De mensen die hun auto daar parkeren, kunnen met de bus naar de binnenstad komen. Er zijn veel mensen bij die slecht te been zijn, maar die kunnen niet terug als die een stukje willen eten in Brugge. Het is toch de bedoeling, de horeca-uitbaters ook iets te gunnen. Als die mensen willen een stukje eten, geraken die niet meer op hun parking, omdat de bussen maar tot 20.10 u. rijden.

Burgemeester Patrick Moenaert
Ik zou deze vraag graag eerst beantwoorden, want dit klopt niet.

Het is de goedkoopste bus van het land. Voor 2,5 euro  (24 uur) parkeer je je auto aan het station en iedereen die in de wagen zit, kan met de bus, op kosten van de stad Brugge (dat is niet gratis hé), naar stad komen en terugkomen. Dat mag ’s avonds zijn, dat mag met de avondlijn zijn. 

Mevrouw Cottenie, Burg 15
Maar om 20.10 u is ’t gedaan.

Luc De Man: In de week zijn er inderdaad maar bussen tot 23.15 u., die kunnen genomen worden. Dan kan je al een serieus stukje eten. In het weekend (de vrijdag en de zaterdag) zijn  er zelfs bussen, dat weet je, tot 2.15 u.

Mevrouw Cottenie, Burg 15
Dan moet je op de nachtbus wachten, want tussenin zijn er geen bussen.

Luc De Man: Het is maar om het uur dat er een bus is.

Dirk Michiels: Er is een speciale verbinding tussen het centrum en het station met de avondlijn en heel frequent.

28. De heer Van Groenweghe, Westmeers
In verband met de Sint-Jansparking het volgende. Als men een diepgarage bouwt, dan is er een ernstig probleem voor de historische stadskern. Op een paar honderd meter liggen het Sint-Janshospitaal en de O.L.V.-kerk. Ten tweede, en men heeft daar niet over gesproken vanavond, er komen duizenden voetgangers (ik weet niet of daar echte metingen van bestaan), als er een trein komt, duizenden toeristen komen via de Oostmeers. Hoe gaat men de veiligheid voor de voetgangers, fietsers en de toeristen garanderen? Van die rotatieparking kan men met de wagen niet weg. Men kan toch niet door de Westmeers terugkomen ? De Westmeers t.h.v. de oude brouwerij is 2,60 m breed. Als je daar voetganger bent, heb je 60 cm. (zonder de stoeprand). Langs daar kunnen de auto’s niet weg. En dan zou men een rotatieparking maken voor 500 auto’s (200 standplaatsen, en 50 voor de buurt enz.), maar dat is zeker niet voor een congresgebouw. Dat kan daar nooit komen, gezien de financiën van de erfpachthouder. Men moet maar de jaarboeken nakijken van 2 jaar geleden, en ook een businessplan en een doorlichting? Dat weet men zeker dat dat niet kan.
Geen enkel MER kan dat toelaten: 500 auto’s. Er zijn geen metingen over voetgangers, en er zijn duizenden toeristen. Als er een trein komt, ik woon daar, dan komen er 200 à 600 mensen langs de Oostmeers naar de stad. En vanuit het Walplein ook. (applaus) Dat is gewoon nonsens. Dat kan de UNESCO zelfs nooit toelaten. Er zal geen enkele aannemer, of ingenieursbureau 10 miljoen op een bankrekening zetten die geblokkeerd is voor de schade, door het ondergrondse water, aan de historische gebouwen en aan de gebouwen van de omwonenden. (applaus).

29. Mevrouw Viviane Hermans, Meersen 
Ik kan alleen maar aansluiten en bevestigen wat de voorgaande persoon gezegd heeft. Wanneer die rotatieparking er komt van 500 auto’s, dan kan ik onmiddellijk mijn huis verkopen. Mijn huis staat op palen. In de onmiddellijke omgeving, niet alleen mijn huis, maar ook al de andere huizen van alle mensen. Wij kunnen niet begrijpen hoe het mogelijk is dat dit stadsbestuur het krankzinnige plan opvat om op een moerassig gebied met een moerassige ondergrond, een rotatieparking te maken van verschillende verdiepingen. Dit is nooit gezien in de geschiedenis. Ik heb ook veel sympathie voor de mevrouw voor mij, want ik heb dat ook meegemaakt. De bussen zijn ooit bijna aan mijn huis binnengedraaid. Aan de ramen zijn ze toen binnengedraaid. TV is toen komen kijken. Het was ook ongehoord. Wie zet er zoiets op til ? Wij denken alleen dat hier iets heel anders achter zit. Wij denken dat het hier alleen om het geld gaat van de bouwpromotoren. Dat is hier het enige wat telt : geld en nog eens geld. (applaus). 
Wij zijn de kleine burger. Wij hebben niets te zeggen. Wij zitten daar. Wij moeten het allemaal maar laten gebeuren. Een put waardoor onze huizen waarschijnlijk nog gaan instorten, ondertussen iets ongehoords, van ongekende grootheid. Dit staat ons allemaal te wachten.  En waarom ? Er zijn parkings genoeg: parking aan ’t Zand, parking aan ’t station...er zijn overal parkings. Wij kunnen dit niet meemaken, dit is niet doenbaar, voor niemand. We zijn nu in de 21ste eeuw, in Europa worden in alle steden de auto’s uit de binnenstad gebannen. Hier worden ze naar de binnenstad gedreven. (luid applaus – gejuich). Hier worden de auto’s aangemoedigd : kom maar binnen, hier is het goed. Jullie kunnen deze hier zetten. En wij kunnen niet leven. Ik woon nu tien jaar in de Meersen. Voordien woonde ik ook in het centrum, niet in de Meersen. Het is de tweede keer dat ik dergelijke festiviteiten moet meemaken, ten koste van mij, maar ook ten koste van al mijn medeburgers. (applaus)

Patrick Gheysen: Mag ik een oproep doen, om rustig deze discussie te voeren ? We hebben begrip voor uw argumenten. (gemor in de zaal).

30. Mevrouw Freya Van  Cauwenbergh
Ik zal zo rustig zijn als ik kan. Ik ben maar op 1 moment niet rustig en dat is als ik sta te daveren van de schrik aan mijn voordeur. Ik verneem in het voorliggend uitvoerig debat en info dat 1 bus, honderd auto’s gewicht heeft. Als diezelfde bus geparkeerd staat voor het 16de eeuwse pand waar ik al mijn spaarcenten vorig jaar heb ingestopt om te laten renoveren op 2 cm van de gevel en blutsen deukt in mijn nieuwe afvoerpijp en mijn gevelstenen, dan vraag ik niet meer alleen HELP, maar dan zeg ik: ‘dit is absurd’. 

31. Mevrouw Leen Lietaer, Arsenaalstraat 10
Als bewoonster van de binnenstad ben ik inderdaad solidair met andere mensen die in woonstraten wonen. Ik ben gelukkig in de Arsenaalstraat. We hebben plaats en het is daar redelijk rustig. Maar wat ik niet begrijp is dat men de parking het Zilverpand meer gaat gebruiken als een buurtparking. De rotatieplaatsen verhuizen naar een parking in Sint-Jan (250 – 245 plaatsen). Hoe kan men dat doen, om naar de ingang te gaan, moet je door de Oostmeers en dan een heel stuk door Zonnekemeers. Je kan niet anders. Dat zijn echt pure woonstraten. Zoals iedereen weet, als je in een straat woont met kasseien...inviteer eens iemand om een tijd daar door te brengen....Het zwaar vervoer: het is niet te doen. Waarom juist een parking installeren met een ingang door 2 woonstraten ? Het Zilverpand ligt veel meer in het shoppinggebied. Daar kan het minder kwaad voor een rotatieparking. 

32. De heer Wouter Priem, Zonnekemeers
Patrick Gheysen: U spreekt namens het Erfgoedforum ?
Om het even. Ik spreek namens de buurt. Ik sluit aan bij Leen Lietaer wat betreft die ondergrondse parking in Oud Sint-Jan. Die 500 wagens komen van ergens, dus die moeten door de Oostmeers. We hebben ‘t al eens nagegaan. Er is nu al een doorgaand verkeer in de Oostmeers, los nog van de huidige parking, van ongeveer een 100 wagens. Een 25-tal wagens, rijden door naar het ’t Zand en een 75 wagens komen van de Walplaats of gaan naar de Walplaats. Als we dan eens rekenen, voor die 500 wagens, dat dat een verkeer zal aantrekken, stel dat die parking vol komt, van toch een 280 wagens, schatten we, in beide bewegingen (in en uit). Als die parking maar half vol staat, schatten we een 140 wagens. Dat is een totaal, samen met het doorgaand verkeer van een 250 à 380 wagens per uur die door die Oostmeers moeten. Als we bedenken dat 250 wagens het maximum is, dat de norm is voor woonstraten in bebouwde kom, dan is dat ruim overschreden. Dan houden we nog geen rekening met de vrachtwagens, de privé-parkings die er zijn (o.a. achter het Wevershof). Bovendien hebben we daar ook verschillende hoeken waar die vrachtwagens staan, o.a. nog deze middag (aan Paris Londres), vrachtwagens die werden gelost en geladen, wat tot gevolg had, dat er een heleboel files waren. Die straten zijn er niet voor gemaakt. Men overschrijdt daar de normen voor de verkeersstromen en die parking doet die verkeersstroom overschrijden. Dat is niet toegelaten. (applaus)

Patrick Gheysen: Mag ik vragen dat die mensen het woord zouden nemen, die nieuwe elementen of nieuwe argumenten hebben, die nog niet door voorgaande sprekers zijn geuit. 

Misschien kunt u een poging doen om het kort te houden. We willen hier niet tot 24 u. zitten.
33. de heer Van der Vennet, Elf-Julistraat 9
Ik had graag eens dezelfde problematiek aangehaald i.v.m. de Weylerkazerne. Natuurlijk, ik wil dat wel genuanceerd aanbrengen. Er is daar een zekere behoefte, ook vanuit de handelaars van de Ezelstraat, ook naar privé-gebruik toe. Ik zie dat wel zitten dat ze binnenrijden via de Ezelstraat. De handelaars zijn ook vragende partij om daar meer beweging te hebben. Maar de afvoer van de Weylerkazerne zal enerzijds gebeuren via de Hugo Losschaertstraat (en dan bent u in het verslag vergeten dat dan eerst de Sint-Jorisstraat komt en dan de Vlamingdam). Dat zijn straten met een school en met een bejaardeninstelling. Dat zijn heel smalle straten die daar niet voor geschikt zijn. De andere kant van de afvoer zal via de Groenestraat gebeuren. Zo staat het in het verslag. Ik zie dat niet haalbaar. Ik begrijp dat er voor de Weylerkazerne een oplossing moet komen, dat daar iets mee moet gebeuren, maar ik had liever de GB-parking gezien, als ik het zo mag stellen. Dat had veel rustiger geweest voor de buurt. 

Burgemeester Patrick Moenaert : Ik stel voor om nu niet verder in te gaan op de Weylerkazerne. Er is alleen nog maar een princiepsbeslissing omdat dit toch een belangrijke ingreep zou zijn. Als daar ooit gewerkt wordt (wat we al jaren hopen, want het staat al 10-tal jaren leeg) is er een principe: een parking (we weten nog niet precies voor hoeveel wagens). Dat is nog zo weinig concreet, dat ik daar weinig kan op zeggen. We noteren uw opmerking. We hebben dat al eens ‘van ver’ bekeken: waar je kan inrijden, waar je kan uitrijden en moet je dan het verkeer omdraaien in de Hugo Losschaertstraat...? Maar het is nog zo weinig concreet dat ik daar niet wens op in te gaan. Akkoord ? We noteren uw bekommernis.

34. De heer Van Houtryve, Braambergstraat (aan de Vismarkt)
Ik wil eerst mijn medeleven betuigen met de mensen die in de meersen wonen, moest die rotatieparking er komen in Oud Sint-Jan. 
Wij hebben prachtige slagzinnen : ‘ik kyoto’ en ‘met belgerinkel naar de winkel’. Ik dacht dat Brugge een autoluwe stad zou worden. Met die rotatieparkings, krijg ik de omgekeerde indruk.  (applaus). 
Wij wonen in de Braambergstraat. Ik heb al horen spreken: ‘we hebben een autosnelweg in de stad’. Dat is het geval. Ik zou willen vragen commissaris, of het mogelijk zou zijn om in de binnenstad meer repressieve snelheidscontroles uit te voeren. Maar dat geldt ook, meneer De Man, voor de bussen van De Lijn, die ook aan 30 km/u gebonden zijn. 

35. Mevrouw Els Devroye, Westmeers 82
Ik snap niet dat je zonder blikken of blozen, een stukje groen kunt voorspiegelen, op die ondergrondse parking van Oud Sint-Jan, terwijl je de mooiste longen van Brugge, het Lappersfortbos, afgekapt hebt. Nu moeten wij ons tevreden stellen met een stukje groen. Ik weet niet ... u zou moeten beschaamd zijn. 

36. Mevrouw Bogaert, Zonnekemeers 29
Ik vind één iets heel erg, nl. dat u hier in uw toespraak melding maakt van ‘Brugge : zo weinig mogelijk autoverkeer’. Als u op Sint-Jan die parking maakt, dan zal u heel veel verkeer hebben in de binnenstad. (applaus)

37. Mevrouw Bernadette Verbeke, Oostmeers 31
Eerst heb ik een opmerking van algemene aard. Op de info-avond voor de aanleg van de achterkant van het station was de vraagstelling niet gebonden aan het betoog van de heer Michiels. Waarom verandert u vandaag van strategie en moet dat nu wel aan die volgorde beantwoorden ?
De heer Michiels heeft eerst gesproken over Oud Sint-Jan dat er een voorstel is van parking en anderzijds zeg hij een paar zinnen verder dat er al in 2007 een principiële beslissing en een principieel akkoord is. Het voorstel van deze avond staat diametraal tegenover de beslissing van 3,5 jaar geleden. 
Het verkeer bestaat ook uit voetgangers. Ik nodig u uit om met een buggy of met een rolstoel de voetpaden in de Oostmeers en in de Westmeers te betreden. Geen enkele kant, hetzij deze van de pare nummers of de onpare nummers, zal je van het begin tot het einde op het voetpad kunnen bewandelen. Daarom vraag ik met aandrang: verbreed de voetpaden volgens de opgelegde Vlaamse normen. Hoe kun je, zoals de situatie nu is nl. dat de voetgangers meer op de rijweg moeten stappen dan op het voetpad, daar nog camions, truckers, bussen, dubbeldeksbussen en auto’s, door laten rijden ? Zeker als de parking er komt. 
Deze namiddag was het weer leuk: een vrachtwagen was op minder dan 40 cm van onze gevel geparkeerd.  Een andere vrachtwagen moest manoeuvreren. Er was file. De fietsers reden op het voetpad en de voetgangers ‘slalomden’ door al die auto’s. Het is onmogelijk dat dat zo kan. 
Daarbij vraag ik ook nog een veel strengere controle op de snelheid in die buurt. Hou aub het STOP-principe:  eerst de Stappers, dan de Trappers, dan het OPenbaar vervoer en slechts in laatste instantie: de auto’s. 

38. De heer Koenraad Boel, Oostmeers 31
Uit het mobiliteitsplan leiden we af dat het aantal abonnementen voor de verschillende ondergrondse parkings daalt. Dat wil dus zeggen dat er in de bestaande parkings plaatsen vrijkomen voor rotatieparking. Dat komt neer op een totaal van, tussen 2006-2010, 116 eenheden. Daarbij vermeld ik nog dat voor het Zilverpand er additioneel nog 62 buurtabonnees zijn geabsorbeerd en ondanks dat is het aantal abonnementen daar verminderd met 22. Waarom acht u het dan nog nodig om een bijkomende rotatieparking te bouwen?
39. De heer Roland de Rouck, Zonnekemeers 3
Aan de hand van de uiteenzetting is gebleken dat, sinds uw beslissing van 2008, het aantal bestuurders of autoverkeer in de stad gedaald is. Het voorstel dat je hierbij geeft, is dat er in de binnenstad parkings worden voorzien voor ongeveer 1000 auto’s. Dit lijkt me niet logisch. Het autoverkeer vermindert, maar er worden meer mogelijkheden gecreëerd voor auto’s. Is dit er gekomen op verzoek van privé-initiatieven of is dit een verzoek van de stad ?

40. Daarnet hebben verschillende mensen hun vrees uitgedrukt dat, met de bouw van de ondergrondse parkeergarage op Oud Sint-Jan, door de zettingen, door het zwaar verkeer voor het uitgraven en door veel meer frequenter verkeer nadien, dat daardoor schade zou kunnen ontstaan aan de aanbelandende woningen. Is de stad bereid om op dat ogenblik de mogelijke schade die dan ontstaat te vergoeden ?

41. De heer Andries Neirynck, Bloemendale-comité
Proficiat met het voorstel van de parking aan de Bevrijdingslaan. Ik denk dat de parking aan de Bevrijdingslaan heel wat toeristen en mensen die Brugge binnenkomen zal kunnen opvangen, ook een aantal mensen die nu in de parking ’t Zand staan. Ik zou voorstellen om de parking van het Oud Sint-Jan te schrappen, de parking Bevrijdingslaan zeker te realiseren en eventueel ook de parking van ’t Zand uit te breiden. Er is trouwens ook nog heel wat capaciteit over in de parking van het station. Ik zie echt niet in waarom we op Oud Sint-Jan een rotatieparking moeten maken op wandelafstand (nog geen 200 m) van de parking van ’t Zand. Dat is mijn suggestie. 

42. de heer Paul Schroé (lid Gecoro), Moerstraat 66 (Beenhouwerskwartier)
43. Een ander onderwerp, misschien gerelateerd aan de mogelijke parking Weylerkazerne...
Er is nu, net buiten de Ezelpoort, een grote bouwput waar de Nationale Bank stond. Er zijn in verschillende overlegfora in het verleden suggesties geweest om op die locatie, voor de Ezelstraat en omgeving, een openbare rotatieparking mogelijk te maken (zowel ruimtelijk als naar investeerders toe).  Waarom is die suggestie van vroeger (enerzijds) nooit meer meegepakt en anderzijds is het mogelijk om dat nu nog mee te pakken ? Ik weet dat het nu nog moeilijk zal zijn, maar er is misschien nog een mogelijkheid. 

44. Nog een vraagje over werknemersabonnementen in publieke parkings.  Op dit moment zijn ze enkel voor parking station. Zou het zinvol zijn om die werknemersabonnementen ook mogelijk te maken op andere publieke parkings (misschien niet allemaal, maar enkele)? Daarmee zou dat instrument beter verspreid worden. 

45. Suggestie voor de toekomst: we hebben veel informatie met dat evaluatierapport. Wat er in ontbrak als nuttige gegevens, zijn de opdeling van de ingeschreven voertuigen in het centrum van de stad, per wijk (12 wijken). Dat zou nuttig kunnen zijn om de toetsing te kunnen doen, hoeveel ingeschreven auto’s er zijn t.o.v. de beschikbare capaciteit aan parkeerplaatsen. Het is voor mensen die die gegevens niet hebben, moeilijk in te schatten. Ik hoop dat de stad die wel heeft. Dit geldt ook voor de bezettingsgraad van de publieke parkings. We hebben informatie over stijgende ticket(verkoop), maar we hebben geen zicht als lezer op de bezettingsgraad van de publieke parkings. Dit zou nuttig kunnen zijn voor de algemene appreciatie, draagvlak en interpretatie en het meedenken in het hele proces rond mobiliteit. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Wat betreft de Nationale Bank...Het was een dossier dat lang in de pipeline gezeten heeft, maar dat is vergund. Het zegt mij trouwens niet, dat er een vraag was om daar een ondergrondse parking te maken, maar ik ben daar ook niet zo direct in betrokken geweest. Nu is het in ieder geval te laat, het is vergund. Het is geen realistische piste. 

De andere twee vragen zal de heer Michiels beantwoorden.

Ik zal antwoorden op de vragen over Sint-Jan, ik denk dat hierover alles gezegd is...

Patrick Gheysen: Er vraagt nog één iemand het woord. Hebt u nog nieuwe argumenten ?

46. de heer Ignace Delanghe, Oude Gentweg 104
Het parkeerprobleem in de wijk, vanaf Sint-Jan tot en met de Oude Gentweg, was er vroeger niet. Het probleem is er gekomen wanneer het huidige stadsbestuur de randparking die er vroeger was, waar nu de toeristen op- en afgeladen worden, weggedaan heeft. Dat was vroeger een grote parking, waar een 400-tal auto’s konden staan. Een gedeelte daarvan is opgevangen door de parking aan ’t station. Er zijn uiteraard meer auto’s, maar die parking is niet vervangen. Men heeft indertijd gesproken over de randparking aan de Baron Ruzettelaan, maar die ligt verkeerd. Wie gebruikt dat ? Niemand. Dat is een mislukking. De parking blijft leeg. Je kan toch moeilijk verwachten dat mensen die in Steenbrugge of Assebroek wonen met de auto tot aan die parking zullen rijden en dan de bus nemen. Mensen doen dat niet. Ze komen richting Brugge, ze proberen een parking te vinden, die vinden ze niet en dan rijden ze Brugge binnen. Het is zo dat daar parkeergelegenheid tekort is. Die randparking op Steenbrugge die moet aan de andere kant komen van de Baron Ruzettelaan, nl. vooraan. Er is nog plaats in de omgeving van de hoge Brug. Wanneer zal men dat benutten ? Dan zou het parkeerprobleem, in de omgeving van de Katelijnepoort en omgeving Sint-Jan, voor een gedeelte opgelost zijn. Er is voldoende braakliggende grond in de omgeving.

Burgemeester Patrick Moenaert : Waarvan akte. De honderden bussen die uit de stad gehouden worden, die vroeger in de stad reden en die nu op die ‘kankerplek’ van vroeger staan, zijn een voorbeeld. Ze ligt vlak bij het Minnewater en toeristen komen zo de stad binnen. Als we nog mensen willen die Brugge bezoeken dan is dat een ideale formule. Dat dat neveneffecten heeft, dat zou kunnen en we moeten kijken wat daar kan aan gedaan worden. 

Patrick Gheysen: Nog één iemand heeft een vraag over Oud Sint-Jan. 

47. Mevrouw Ireen Daenen, Groeninge 12
Het gaat over de bestemming van Oud Sint-Jan. Ik onderschrijf volledig wat hier gezegd is tot nu toe van bezwaarlijke argumenten. Mij lijkt het veel zinniger om de bestemming van Oud Sint-Jan waardig, daar zo’n info-avond over te plannen. Dat men eens nadenkt. De musea hebben overal ruimte tekort. Men kan dit Oud Sint-Jan een totaal andere, heel waardige bestemming geven zodat die ruimte niet in aanmerking zou komen voor een garage. Ik vind dit beneden alles.
(applaus)

Patrick Gheysen: Graag een wederwoord hierover van de heer Burgemeester en de heer Michiels, zodat de discussie kan eindigen. 

Burgemeester Patrick Moenaert:
De argumentatie ligt in dezelfde zin. Het is goed dat er een visie is. Dat ze afwijkt van het voorstel, daar kan ik gerust mee leven. Ik ben wel verwonderd door de hevigheid van de reacties. Er zijn een paar zeer kwetsende insinuaties geweest waar ik moeite mee heb, maar we proberen dat te vergeten. 

Wij doen zo goed mogelijk ons werk. We proberen met een visie tewerk te gaan. Wat betreft de functies van het Oud Sint-Jan, zijn er al een 10-tal voorstellen geweest sedert dat ik Burgemeester ben, om de functies te verbreden en dat was voor ons telkens een brug te ver. Ik denk wel dat we daar serieus op onze strepen hebben gestaan om te zorgen dat dat niet al te commercieel wordt, maar dat we trouw blijven aan de culturele bestemming die wij ingeschreven hebben bij de oorspronkelijke erfpacht. We zijn daar zeer standvastig geweest. 

Er zijn heel wat pogingen geweest om die functies te verbreden en eigenlijk wat uit te vlakken. Daar hebben we voet bij stuk gehouden. 

Wat de parking betreft: het is een gevoelige materie. Ik neem er nota van.
De toestand zoals ze vandaag is, met een 250 auto’s bovengronds, is volgens mij niet waardig voor zo’n toplocatie. Als we die 250 wagens onder de grond krijgen, met daarboven (en jullie die zo begaan zijn met het cultureel erfgoed, ik ook): kijk eens hoe het 300 jaar geleden was. We kunnen dat perfect herstellen. Het zou van een internationaal niveau zijn en geen ‘commercie’. 

Het voorstel dat een hele tijd geleden gedaan werd, is 250 voor evenementen en congressen (en het is daar dat je moeite mee hebt).  De rotatieparking is de parking die er nu is (het zijn die auto’s die we zouden moeten onder de grond krijgen) en dan zijn er nog 50 voorzien in de evaluatie voor buurtparkeren. 

Wat is nu de toestand op vandaag ? We hebben een studie besteld bij het bureau ‘Buro 2’. De buurt heeft daar enkele contacten mee gehad, op onze vraag, op mijn voorstel. 
De opdracht van het bureau is een masterplan maken voor die site zodat we niet fragmentair bezig zijn met hier een ‘lap’ en daar een ‘lap’. Dat is beslist in november 2010. Dat plan is klaar, maar het is nog niet besproken met ons, met het college, omdat we uiteraard eerst de inspraakvergaderingen hebben afgewacht. Het werd dus nog niet voorgelegd aan het college. 

Ik neem nota van de heftigheid van uw reacties. Ik begrijp dat het gevoelig ligt, maar de reactie is zwaarder dan ik had verwacht. Het is ook gebundeld. Er zijn af en toe ‘stoottroepen’ en comités. Ik kan daar best mee leven. Het standstill-principe, dat wordt hier in vraag gesteld, dat staat in het vet in de evaluatie. Dus als er hier of daar, op Oud Sint-Jan of elders iets bijkomt, zal er elders afgebouwd worden. Als er minder parking komt op Sint-Jan, wat ik dus helemaal niet uitsluit (je mag dat noteren, daarom komen we discussiëren), dan moet dat gecompenseerd worden met het blijven van parkeerplaatsen in het Zilverpand. 

Wat deze discussie vanavond betreft, is het voor mij heel vruchtbaar en we nemen nota van uw opmerkingen. We gaan het afwegen en kijken wat de mogelijkheden zijn. Meer kan ik vanavond niet beloven. Ik ben niet het belovers-type, maar ik heb wel geluisterd en als dit werkelijk ondraaglijk zwaar is, dan moeten we zien wat redelijk is om tegemoet te komen. 

(applaus) 

Dirk Michiels: In feite zijn alle opmerkingen gelieerd aan een principieel standpunt, een principiële beslissing die daarover moet worden genomen, dat als er een andere capaciteit komt, een lagere capaciteit, een andere beslissing, zal dit aan een ruim aantal van de opmerkingen die hier vanavond gemaakt zijn tegemoetkomen. Het is allemaal verbonden aan elkaar.

Ik wou ingaan op het standstill-principe, maar de burgemeester heeft het bevestigd. Dit is onbespreekbaar om dat anders in te vullen. 

Het is niet zo, en ik dacht dit ook in de toelichting gezegd te hebben, dat we auto’s naar de binnenstad willen aantrekken, integendeel. 

We willen het net anders doen. Maar er zijn een aantal functies in de binnenstad en ik herhaal het, in de eerste plaats: wonen. Ik hoor mensen zeggen: we moeten plaats hebben voor onze kinderen die op bezoek komen. Er moet plaats zijn voor mensen die in de stad komen. Ofwel ga je de stadspoorten sluiten op een bepaald uur en dan komen alleen nog maar de bewoners binnen, maar dan weten we in welke situatie we geraken...en soms wordt door sommige mensen dan de vergelijking gemaakt met Bokrijk. Dat is de bedoeling niet. 

Een stad is een levendige situatie waar allerhande functies moeten kunnen plaatsgrijpen of anders hebben we geen stad meer. Een stad is belangrijk om in te wonen, maar om te kunnen wonen, moeten er ook nog andere functies zijn die het wonen ondersteunen. Je kan dus niet alleen de woonfunctie bekijken, en naar de rest niet kijken. Er moet vanalles gebeuren, zeker in een stad als Brugge. 

Maar nogmaals, het standstill-principe ...er komt geen enkele rotatieplaats bij. Dit is duidelijk. Elke plaats die bijkomt, wordt gecompenseerd door een andere plaats. En als we proberen om een aantal plaatsen onder de grond te stoppen, dan is dat vooral om bovengronds, voor bewoners, plaats bij te krijgen en om het wonen in Brugge nog te kunnen bevorderen en te stimuleren, voor jonge gezinnen. Want alle statistieken wijzen er op dat als wij verder doen zoals we bezig zijn, en er niet kunnen in slagen om jonge gezinnen, tweeverdieners met kinderen, in onze stad te laten komen wonen, wij een grijze, oude stad worden. En ik denk niet dat het dat is wat we willen. Daar moeten we als bestuur voor zorgen. Anders zullen mensen na 10 jaar zeggen: de binnenstad is een seniorie geworden. Dat willen we niet in Brugge. We willen alle categorieën in Brugge, oude mensen, maar ook jongere mensen moeten in onze binnenstad kunnen wonen. Daarvoor hebben die mensen ook plaats nodig en dat geldt voor alles en iedereen. Er moeten een aantal functies zijn die kunnen ingevuld worden. Dat is het belangrijkste in de totaliteit. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Akkoord met deze stand van zaken ? Dit hoofdstuk sluiten we af. 

48. De heer Paul Dequae:
Ik verwittig alleen de mensen van de Ezelstraat: principiële beslissingen die genomen worden op bepaalde hypothesen, achteraf, dat komt een keer spoken.
Op Oud Sint-Jan is de principiële beslissing genomen, als het MOH er zou komen en als er een degelijk congrescentrum zou komen. En er is geen degelijk congrescentrum.

Burgemeester Patrick Moenaert: Elke beslissing kan door een andere beslissing veranderd worden. Ik steek de hand uit, meneer Dequae, begrijpt u het niet ? Hebt u het begrepen ?

De heer Paul Dequae: Ik heb het begrepen....maar...

Burgemeester Patrick Moenaert: Ik ben naar hier gekomen om te praten, niet om in een demagogisch spel terecht te komen. We hebben de opmerkingen...

De heer Paul Dequae : Het enige wat beweegt in deze stad is de definitie van standstill. 

Patrick Gheysen: We zullen deze discussie afronden. Ik wil het gesprek niet afsnijden. Iedereen die hierover iets wilde zeggen, heeft zijn mening kunnen geven. We hebben nog 2 onderdelen te gaan....

De verslaggeefster is dit allemaal ijverig en woordelijk aan het intikken. Wij zetten dat verslag volgende week op de website van de stad Brugge. U kunt het daar nalezen. 

Luik 4: fietsvoorzieningen
49. de heer Van der Vennet, Elf-Julistraat 9 (Fietsersbond)
Een drietal punten. 
We hebben het verslag goed doorgenomen, maar we blijven op onze honger zitten bij punt 2.  Bij het inkomend verkeer vinden wij het meten van maar 1 uur ’s morgens, veel te weinig (op het spitsuur). Wij zouden graag eens 24 uurs-metingen hebben. Per lus zouden we willen zien, als die lussen ingevoerd zijn, hoever we staan, hoeveel wagens gaan er door, hoeveel fietsers...We hebben die mooie fietspaden (Dudzele enz.), we hebben ze samen geopend, hoeveel fietsers voert dat aan. Anderzijds die rotatieparking, blauwe zone : brengt dat meer verkeer mee of minder ? We vinden het jammer dat er geen connectie is met de verkeersveiligheid. Misschien is dat de hoofdzorg niet van het mobiliteitsplan, maar er staat weinig in over de veiligheid van fietsers en voetgangers. 

50. We zijn blij, heer Burgemeester, dat u het idee van de comfortstroken voor de fietsers gunstig gezind bent. Wanneer en waar ?

51. Onze voorkant van het station...dat plein wordt heraangelegd in het kader van de ontwikkeling ‘groen Brugge....?’ Sowieso zijn daar veel functies gemixt. De fietser heeft daar nu een zeer mooie parking. Achter die winkels is dat nu een informele kiss&ride zone geworden. Het is daar een ‘soep’. Hoever staat het met die plannen ? Zullen we heen en weer kunnen fietsen, op een dubbelrichtingsfietspad voorbij het standbeeld van  Koning Albert ?

Burgemeester Patrick Moenaert:

Op uw laatste vraag kan ik gemakkelijk antwoorden. Het is beslist, er is een dubbel fietspad op komst. 

Wat het Stationsplein betreft is er zeer lang onderhandeld met De Lijn, de NMBS, de Stad, om een herschikking te doen. Vooral de bussen (streekbussen en lijnbussen) en ook de taxi’s. We zullen het overdekken, zodat de mensen niet in de regen moeten staan. We hebben ook gevraagd (en vastgesteld), maar daar hebben we nog geen toezegging voor, omdat de kiss&ride zone zo’n succes heeft en ze nu te klein is, om deze zone uit te breiden. Ik heb daarover samen gezeten met de NMBS. Principieel was daar een akkoord over, maar we moeten alleen bekijken of het kan uitgevoerd worden zonder het hele plein te beschadigen. 

Langs de kant, bijna aan het station, vanachter, waar je tot bijna aan de ingang van het station kan rijden, bijvoorbeeld voor personen met een handicap. Dat  blijft nog het geval, maar dat zal minder zijn dan vandaag als we de de kiss&ride-zone kunnen uitbreiden. 

Voor het busverkeer, ik heb de vergadering niet zelf meegemaakt, de herschikking voor stadsbussen, streekbussen, geef ik het woord aan de heer De Man. 

Luc De Man: Nu is het nogal chaotisch omdat de stadsbussen daar op twee rijen kunnen staan. We gaan die uit elkaar trekken, zodat je duidelijk ziet dat er een perron is. Er komt een groot langsperron om de stad uitwaarts te rijden en een ander perron voor de bussen die stads-inwaarts zullen rijden. Die zullen gescheiden worden. Zo moeten ze niet meer op een dubbele rij parkeren en dat zal veel veiliger zijn. Dat is één van de verbeteringen die we kunnen toepassen.

de heer Van der Vennet, Elf-Julistraat 9: De bussen kruisen daar het fietspad, de kiss&ride-zone kruist het fietspad, de achterkant van de winkels kruist ook het fietspad. Dat is onze bezorgdheid. Er zijn jammer genoeg al incidenten geweest met bussen en fietsers. Het gaat om veiligheid, fietsveiligheid. Mijn vraag ging daarover. 

Dirk Michiels: je kan niet op elk kruispunt een tunnel aanleggen. 

de heer Van der Vennet, Elf-Julistraat 9: Ik heb geen tunnel gevraagd, meneer Michiels. 

Dirk Michiels: er wordt al heel wat geïnvesteerd.

Burgemeester Patrick Moenaert: we noteren de vraag. 

Dirk Michiels: Op die plaats is het niet mogelijk om een tunnel aan te leggen. 

de heer Van der Vennet, Elf-Julistraat 9: Zullen die plannen ook kenbaar gemaakt worden? 

Burgemeester Patrick Moenaert: Er is nu een ontwerp. 

Luc De Man: het is een wedstrijdformule. Wij verwachten de voorstellen. Het beste voorstel zal uitgevoerd worden. 

Burgemeester Patrick Moenaert : Het is een wedstrijd die uitgeschreven wordt en betaald wordt door De Lijn en door Stad Brugge (fifty-fifty).

Patrick Gheysen: Wat met de fietscomfortstroken in de handelsassen ? 

Burgemeester Patrick Moenaert
Dat staat in het ontwerp. Dat maakt een goeie kans om weerhouden te worden. Dan zou je dus, (want de kasseien wegdoen is ondenkbaar, dat kunnen we niet) een fietscomfortstrook hebben. We hebben dat uitgeprobeerd op Assebroek. Ik vind dat een groot succes. (Ereschepen Vanden Berghe is hier aanwezig). Dat was een proefproject. We zijn daar zeer tevreden over. Het is de bedoeling, als dat weerhouden wordt, om dat te implementeren in de evaluatie. 

de heer Van der Vennet, Elf-Julistraat 9: Krijg ik nog een antwoord over de absolute cijfers? Zodat we kunnen zien, per lus, hoeveel wagens ?

Dirk Michiels : U vraagt 24-uur tellingen. We gaan kijken of dit zinvol is. Er is niet 1 uur geteld. Nu worden er 2 uur geteld. De cijfers die we geven zijn het gemiddelde zoals het gebruikelijk is bij dergelijke tellingen. Er is geen enkele stad die 24 uur tellingen doet. Dat is eigenlijk onbetaalbaar, onhaalbaar. We gaan geen 24-uur tellingen doen. Ik kan het je niet beloven. Of we bijkomende tellingen zullen doen, gaan we nazien. 

de heer Van der Vennet, Elf-Julistraat 9: Bij de invoering van de lussen zijn er wel tellingen gebeurd.

Dirk Michiels: Maar geen 24-uur-tellingen. 

de heer Van der Vennet, Elf-Julistraat 9
Er zijn ook tellingen geweest bij de heraanleg van de Ezelstraat. 

Dirk Michiels: Het is genoteerd. 

52. De heer Patrick Vermeulen, Houtkaai
Wat betreft de fietsers die komen uit de richting van Sint-Pieters, de Scheepsdalebrug oprijden en de wagens die willen rechtsafslaan naar de Houtkaai, is dit een enorm trefpunt. Je kan er werkelijk niet zien of de fietsers van over de brug komen omdat de witte rand van de brug de voertuigen afschermt. Je kan de fietsers niet zien passeren, die richting Brugge gaan. Dat zou kunnen opgelost worden als het kleine stukje Houtkaai aan ‘De Kroon’ van richting zou veranderen. Dat zou voor de fietsers veel veiliger zijn. Dat zou ook de expresweg naar Sint-Andries breken. 
VERKEERSDIENST
Eddy Landuyt: Daar kunnen ook andere nadelen aan verbonden zijn. Je zal daar verkeer aantrekken, en wegtrekken uit de Leopold I-laan, die dan op die manier probeert de file te vermijden. Dan moet je daar lichten voorzien die ook rekening houden met de auto’s. Dan zal je capaciteit moeten afnemen van de Scheepsdalelaan. Ik denk dat daar meer na- dan voordelen aan zijn. 

In dat verband is er volgende week een plaatsbezoek gepland met AWV (Administratie Wegen en Verkeer), om te kijken wat we kunnen doen aan bijkomende signalisatie. 

De heer Patrick Vermeulen: Er zijn misschien veel nadelen aan voor de voertuigen, maar voor de fietsers zou dat een voordeel zijn. 

Burgemeester Patrick Moenaert: De opmerkingen zijn gekend. We weten dat daar discussie over bestaat, vandaar dat plaatsbezoek (de brug is van het Vlaams Gewest). We moeten dat samen met hen afspreken. 

53. de heer Paul Schroé, Moerstraat 66
In verband met de situatie aan het station: ik hoor net dat er heel wat gesprekken gaande zijn, ook met De Lijn.  Men heeft aan de achterkant van het station een hele nieuwe herinrichting gedaan voor alle verkeersmodi om het op een veilige manier en doorstromingsgewijze drastisch te verbeteren. Naar mijn mening dient zich een zelfde grootschalig project aan, aan de voorzijde van het station. Ten eerste, om er die drie lichten die daar achter elkaar staan te verminderen, eventueel op te heffen. Om een veilige kruising te krijgen van voetgangers aan het doorstromende verkeer, dus niet alleen fietsers, maar ook voetgangers en een goede doorstroming te krijgen van het openbaar vervoer. Ik waardeer de inspanningen die gedaan worden, maar misschien, en dat is mijn vrees, dat momenteel een aantal zaken  punctueel aangepakt worden. Daar zie ik een mogelijkheid en een uitdaging, want daar is het ’t drukste punt op de ring van Brugge, tussen Unesco-rotonde en de hoge Katelijnebrug, om veilige doorstromingselementen, ten voordele  van het openbaar vervoer, grondig aan te pakken. Dus niet met eventuele projecten, hier en daar.

Burgemeester Patrick Moenaert : Het sluit er natuurlijk bij aan. Het is iets anders. Nu hebben wij ’t niet over punctuele details. Het gaat wel over de heraanleg van het Stationsplein, voor een stuk in functie van de bussen, taxi’s en de mensen die op de kiss&ride worden afgezet. Ik ben zeker dat er heel wat kan verbeteren op de ring zelf, maar dat is een ander dossier. 

Trouwens, wanneer de stelplaats van De Lijn daar zal komen, zal dat ook effect hebben. Dat moet in zijn geheel bekeken worden. Dat is ook met het Vlaams Gewest, we kunnen dat niet alleen. 

Dirk Michiels: Voor alle duidelijkheid: je doet daar niet wat je wilt, want je zit daar onder de ring (maar weinig mensen beseffen dat) met een binnen- en een buitenvestingsgracht. Het water loopt daar onder de ring. Het loopt erdoor, van de ene kant naar de andere kant. Je kan daar alleszins geen tunnel aanleggen. Dat is uitgesloten. Je zou er al met bruggen moeten werken, maar dat kan niet omwille van het landschap en de omgeving. Het is een zeer moeilijke zaak om daar gescheiden fiets- en voetgangersvoorzieningen aan te leggen. Het is quasi onmogelijk. We hebben dat al laten onderzoeken. 

Daarenboven, wat de doorstroming op de ring betreft, zijn er in 2009 belangrijke werken uitgevoerd. Toen ze uitgevoerd werden, was er wat hinder en was er protest bij, maar als het uitgevoerd is, vindt iedereen het logisch. Er is naar doorstroming toe heel wat verbeterd met de aanpassing en de uitbreiding van een aantal rijstroken en busstroken apart, waardoor de voertuigen op de ring, twee volwaardige rijstroken hebben, gescheiden, waardoor de toevoer er naartoe afzonderlijk gebeurt. En er is een afzonderlijke rijstrook naar de kiss&ride...

54. De heer Tim Claerhout, Visspaanstraat 69
Ik heb een vraag voor de heer De Man. Als ik het goed begrijp, komt er een nieuwe busparking aan het station. Wordt in dat ontwerp ook meegenomen dat de perrons van het streekvervoer momenteel ontoegankelijk zijn voor rolstoelgebruikers en daar dringend een oplossing voor moet komen. 
Luc De Man: Ook de perrons van de streekbussen worden breder gemaakt. Nu zijn ze vrij smal. Op spitsmomenten kunnen niet alle reizigers wachten op dat perron. We gaan er ook van profiteren om ze hoger te maken zodat men veel gemakkelijker kan opstappen (op de bus), ook met rolwagens. Dat moet ook een eis zijn in het project. Toegankelijkheid is belangrijk, ook voor De Lijn. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Ik heb ook gezien dat er een luifel voorzien is, wat comfortabeler is in ons regenklimaat. 

55. De heer Tim Claerhout, Visspaanstraat 69
Ik ga er ook vanuit dat de toegankelijkheid, bij introductie van elektrische bussen, ook wordt meegenomen ? 

Burgemeester Patrick Moenaert: Alleszins. Ik ben daar in tussen gekomen en men heeft mij verzekerd dat Brugge het proefproject is en blijft voor elektrische bussen. Dat staat nog niet zo ver. Er zijn nu al 5 hybride-bussen. De volgende lichting is op komst. 

56. Mevrouw Veerle Seys, Hooistraat 66
Ik vraag of er een initiatief kan worden genomen om het kruispunt t.h.v. Waggelwaterstraat en Lieven Bauwensstraat veiliger te maken voor fietsen. Ik maak dagelijks de verplaatsing met de fiets van centrum Brugge naar het Waggelwater en het is daar een hachelijke situatie om daar over te steken. VERKEERSDIENST
Dirk Michiels: Er zijn daar werken gepland, omdat daar nu een onduidelijke situatie is. Als je van de Waggelwaterstraat komt, kan je naar  links en naar rechts naar de Bevrijdingslaan. Dat is eigenlijk niet nodig, één plaats is voldoende. Daardoor is het nu voor de fietsers geen duidelijke situatie. 

57. Mevrouw Veerle Seys, Hooistraat 66: 
De Lieven Bauwensstraat zelf is een zeer brede straat, zonder wegmarkeringen. Dan heb je net voor het kruispunt met de Waggelwaterstraat, de Texaco, met veel wagens die van het AZ komen. Zij rijden in één beweging die straat in. Als fietser ben je daar op een breed stuk volledig onbeschermd. 

Dirk Michiels: We hebben dat bekeken in de totaliteit van de werken die aan de N31 gebeuren. Nu heb je veel sluipverkeer dat van de Legeweg komt, rechtdoor rijdt, en via de Peter Benoitlaan naar de Lieven Bauwensstraat en de Waggelwaterstraat rijdt. Eenmaal dat het kruispunt Legeweg – N31, zal aangelegd zijn, kunnen we tussen de N31 en de Lieven Bauwensstraat en de Waggelwaterstraat maatregelen nemen die én het sluipverkeer ontmoedigen én ook het fietsverkeer bevorderen en verbeteren, ook in de Lieven Bauwensstraat. We hebben daar een paar jaar geleden al een kleine maatregel genomen door de fietspaden in de Lieven Bauwensstraat te verlengen tot aan de Peter Benoitlaan. Er was daar een stukje dat je niet kon rijden. Maar vandaag is dat nog zeer elementair qua fietsvoorziening. Dit kan inderdaad grondig verbeteren. 

Mevrouw Veerle Seys: In de Lieven Bauwensstraat is er niets van fietsvoorzieningen. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Ik heb gevraagd aan de politie om het te noteren en om te onderzoeken of we geen ingreep kunnen doen, bijv. qua kleur van het fietspad. Dat zou al wat meer accentueren. 

Mevrouw Veerle Seys: Er zijn 2 kruispunten vlak naast elkaar, waar het onoverzichtelijk is. 

58. Mevrouw Anne Demeester, Rustenburgstraat 3
De fiets- en voetgangersbrug aan de Scheepsdalebrug, richting Sint-Pieterskaai – Steenkaai. Nu is het zo dat het autoverkeer dat afslaat naar de Blankenbergse Steenweg, dat gaat gelijktijdig op groen met de fietsers. Is het mogelijk om de fietsers een minuutje vroeger te laten vertrekken zodat fietsers en voetgangers ook iets meer tijd hebben om over te steken, zonder het gevaar omver gereden te worden.
VERKEERSDIENST
Burgemeester Patrick Moenaert: Het is een heel complexe situatie met veel verkeersstromen en veel mogelijkheden. 

Eddy Landuyt: het hangt ook samen met wat de heer vertelde over de Houtkaai. Alles wat je doet om fietsers of voetgangers iets ‘bij’ te geven, iets ‘vroeger’ te geven, iets ‘langer’ te geven, moet je afnemen van de auto’s, of moet je bijtellen in de totale cyclus en heeft zijn invloed op de verkeersafwikkeling in zijn totaliteit. Maar ik noteer het nogmaals en zal het nogmaals bezorgen aan AWV. We doen ook een plaatsbezoek. 

59. Mevrouw Anne Demeester: Tenzij je aan de andere kant, op de Scheepsdalebrug zelf, in twee richtingen zou mogen fietsen ?

Dirk Michiels: Er zijn er nu een aantal die het doen. Als je dat wil doen, een goede raad, stap even af, neem het voetpad van de Brug (30 m), dat duurt een paar seconden, maar je wint er enorm veel tijd mee. Bij de opening van de brug heeft men mij daar ook op aangesproken. Die man zei: ‘We komen van de Houtkaai en we moeten naar de Steenkaai’. Als je dat inderdaad correct doet, moet je 4 à 5 keer lichten nemen. Ik heb de raad gegeven: rij niet in tegenrichting op de brug, want er is daar al terecht geverbaliseerd, stap dan even af, 14 seconden later ben je aan de overkant en je bent aan de Steenkaai. Daar kan je weer vlot doorrijden. 

We hebben nu een brug met nieuwe fietspaden en voetpaden. Dubbelrichtingsfietspaden waren daar absoluut niet haalbaar – helaas. 

Burgemeester Patrick Moenaert: We zullen eens bekijken of er nog iets meer kan gebeuren. 

60. De heer Maurice Deleu, Werfstraat 42
Ik fiets dagelijks veel langs het kanaal. Ik kan niet fietsen als er constant auto’s voor of achter me rijden. Op het nieuw fietspad van Nieuwwege naar Oudenburg rijden constant wagens achter me. Zou er wat meer controle kunnen gedaan worden ? Het is een nieuw fietspad en toch rijden er auto’s op.  VERKEERSDIENST
Dirk Michiels: Op het jaagpad, dat nu fietspad is, zegt u dat er daar een aantal auto’s rijden.

Er zijn een aantal landbouwvoertuigen die daar mogen op rijden. 

De heer Maurice Deleu: Langs dat stuk is er geen landbouw. Er liggen nochtans blokken aan Nieuwegebrug. Ze hebben dat opzij geschoven. Waarom doe je dat niet opnieuw dicht, of zet paaltjes zodat men niet meer kan oprijden. 

Dirk Michiels: Nu kunnen een aantal landbouwvoertuigen van dat jaagpad gebruik maken. De functie jaagpad moet ook behouden blijven. Het kan niet zijn dat het daar volledig afgesloten wordt, dat er niemand door kan. 

De heer Maurice Deleu: Landbouwers moeten daar niet zijn, hebben andere wegen, de Zandstraat e.a. Ze moeten langs de vaart niet rijden. Ze kunnen niet op hun land komen via de toegang langs de vaart. Het fietspad is niet veilig. Er rijden constant wagens.

Burgemeester Patick Moenaert: Het is in ieder geval prachtig heraangelegd. We zullen het eens bekijken. 

Dirk Michiels: We hebben daar nog geen enkele klacht over gekregen. 

Patrick Gheysen: Mevrouw Dewolf, hou het kort aub.
61. mevrouw Annie Dewolf, Oude Gentweg 105
Mijn heikel punt: de Oude Gentweg. Kan er aan de Gentpoort een regeling getroffen worden zodat die wagens ritsen ? Het verkeer van de Gentpoortstraat rijdt continu door en wij moeten wachten of mondjesmaat kunnen er 1 of 2 auto’s door. Kan men de auto’s niet aanmanen te ritsen ? Als er een politie staat, krijg ik de opmerking: mevrouw, je moet maar ‘die-hoek-niet-afsnijden’. Sorry, maar ik woon daar. Ik zou een auto willen vinden die ik kan opplooien en in mijn zak stoppen, maar dat kan niet. Ik heb er begrip voor, maar alle verkeer die in de Katelijnestraat zit, Academie, alle scholen, moet allemaal helemaal door de Oude Gentweg om buiten Brugge te geraken. Ik weet dat het een heikel punt is, maar waarom kan de Boudewijn Ravestraat niet omgekeerd worden van richting ? U zei dat daar problemen mee waren, welke ?
VERKEERSDIENST
Burgemeester Patick Moenaert
Ik heb niets beloofd. Ik heb gezegd dat we het zouden bekijken. In het verleden heb ik het voorgesteld en er waren torenhoge bezwaren tegen. 

mevrouw Annie Dewolf: Ik zou niet weten waarom. 

Burgemeester Patick Moenaert
Alles heeft z’n voor- en z’n nadelen. Het is genoteerd. 

Luik 5: openbaar vervoer
62. De heer Lieven Van Eeghem, Academiestraat 12
Het is hier al gezegd: er is op snelheid controle nodig. Ik vind, en anderen met mij, dat ook op snelheid van het openbaar vervoer meer controle moet komen. De zone 30 wordt niet altijd gerespecteerd.

63. Het openbaar vervoer is van een zeer zwaar kaliber, het gewicht dus, wat je kan merken aan de daver, de trillingen (ook door de kasseien). In de Academiestraat, die nog niet zolang geleden heraangelegd is, en voorzien is van mozaïekkasseien, ook daar zijn er terug trillingen.
Wanneer komen er hybride-bussen, elektrische voertuigen? 
Kan men iets doen aan het volume, de grootte, de zwaarte van de bussen? Als ik ze vergelijk met de toeristenbusjes waarvan er hier enkele rondrijden en halte maken op de Markt, dan heb je daar toch duidelijk minder last van. 

Luc De Man: Met het eerste punt ga ik volledig akkoord. Er moet ook controle komen voor de bussen. Zij moeten zich ook houden aan de 30 km/u. Zij moeten ook het verkeersreglement respecteren. Busschauffeurs moeten zelfs het voorbeeld geven. De meeste doen dat wel, maar er zijn er altijd een paar die dat niet doen en dan is het enige dat helpt: controle. Wij doen daar ook controle op. Als er echt klachten zijn in een bepaalde straat, dan maken wij dienstberichten naar de chauffeurs om te zeggen : alstublieft, daar moet je je zeker houden aan de snelheidsbeperkingen. 

Over de grootte van de bussen is al genoeg gezegd. Ik kan alleen maar beamen dat de grootte van de bussen nodig is om het aantal passagiers, om die 11 miljoen reizigers, te vervoeren. Dat zijn bussen die een 50 à 60 mensen kunnen vervoeren. Kleine busjes kunnen misschien 20 mensen vervoeren. Dan heb je dus dubbel zoveel kleine busjes nodig. Dat is ook een meerkost. Dan heb je ook dubbel zoveel chauffeurs nodig enz.
Maar ik ben zeker akkoord dat er meer hybride bussen komen. Ik ijver daar voor. Ze zijn stiller bij het optrekken. Ze verbruiken minder. Ze zijn voor ons ook efficiënter, omdat ze minder verbruiken (want de diesel is duur). We kunnen het park niet helemaal ineens vervangen. Dat zal geleidelijk moeten gebeuren. De Burgemeester heeft daar op aangedrongen bij De Lijn en ik kan u verzekeren dat er binnenkort ook een grote aanbesteding zal gebeuren voor heel Vlaanderen voor een 500-tal bussen. Er zullen zeker een aantal hybride-bussen bij zijn voor de stad Brugge. Dat heb ik ook al gehoord in onze directievergaderingen.

Burgemeester Patrick Moenaert: Dat is toegezegd. 

U heeft gelijk, die kleine bussen zijn niet zo storend. Er zijn er maar drie, denk ik. Maar doe eens het bestaande aantal bussen maal drie, dan zal dat al een andere tekening geven. Het is trouwens niet betaalbaar, je moet ook 3 keer zoveel chauffeurs hebben. De Lijn heeft die centen niet. 

64. Heer uit het publiek: Ik ben niet overtuigd van deze redenering. Op sommige bussen, zitten er weinig mensen. Men zegt dat dat niet echt waar is. Gisterenmiddag, Markt, woensdagmarkt, om 13 uur: er passeren drie bussen over de Markt en er zaten samen vijf mensen op. Als je dan kleine busjes hebt, kunnen ze ook mee. Vandaar dat ik de redenering ‘kleine bussen = meer bussen’, niet geloof. Er zijn momenten dat er echt grote bussen nodig zijn (scholen, de pieken enz.) maar volgens mij zijn er heel wat momenten op een dag, waar men met veel kleinere bussen zou kunnen rijden. Ook het lawaai en het gedaver maakt ons patrimonium kapot. Dat moet ook eens beseft worden. Men moet meer dingen tegenover mekaar stellen. Dat zwaar vervoer, door een nog altijd niet verkeersluwe of –vrije binnenstad komt, maakt veel van ons patrimonium kapot. Men zal dat misschien later beseffen. 

Luc De Man: We moeten wel beseffen dat we een keuze moeten maken. De Lijn staat volledig achter het STOP-principe (het principe werd eerder al vernoemd). Maar  als je het autoverkeer in de binnenstad wilt ontmoedigen, dan moet men een goed alternatief hebben, om met de bus naar de stad te kunnen komen. Ik denk dat dat niet anders kan. Ik denk dat we een zeer goed bussenplan hebben in Brugge. Het is één van de beste van heel Vlaanderen, dat kan ik u verzekeren, met de meeste reizigers. Er is heel veel gedaan in het verleden om dat zo uit te bouwen. Ik zou het spijtig vinden moesten we dat terug moeten afbouwen. De middelen die we naar Brugge getrokken hebben om het openbaar vervoer te verbeteren, moeten we zeker behouden in Brugge. Als we dat afbouwen, zijn we het kwijt voor de rest van de tijd. 

65. Mevrouw Rita Lefevere, Zonnekemeers
Ik zal niet in herhaling vallen over de problemen die al behandeld zijn. We spraken over auto’s, openbaar vervoer, fietsers, voetgangers, maar ik zou graag ook meer controle vragen op de snelheid waarmee de taxi’s door de straten razen. Ze betekenen een gevaar voor fietsers en voetgangers en voor iedereen. Ik ben er dagelijks getuige van en ben er al verschillende keren, en in het bijzonder 1 keer (ik was mijn huis nog niet uit) bijna door een taxi, op het voetpad, rakelings langs mij, omver gereden. 
VERKEERSDIENST
Burgemeester Patrick Moenaert: We noteren dit. U bent niet de eerste die vraagt om de snelheid beter te controleren. 

66. Mevrouw Freya Van Cauwenbergh, Oude Gentweg
In verband met die snelheid...
Een jaar of twee geleden, t.h.v. ’t Kattepoortje, heeft een heel grote zware trucker de controle over het stuur verloren. Hij kon niets anders als 2 auto’s meenemen aan de linkerzijde en in een gevel van een huis te rijden. 
Het jaar ervoor, aan de gevel waar ik woon, een wagen kon niet meer afremmen en kwam terecht in de ondergevel. 
Een goeie vriendin is twee jaar geleden op de Baron Ruzettelaan aangereden (2 mensen, de één op slag dood, de andere levenslang verwond) omwille van de nieuwe busstroken die ze aangelegd hebben. Er kwam een auto af, en twee fietsers van het fietspad gereden. Ik kan nog een paar accidenten opnoemen die zich voordeden de afgelopen jaren in de Oude Gentweg, maar het zou me te lang duren...

Dirk Michiels: Een pleidooi voor snelheidscontroles.

Eddy Landuyt: We hebben het deze avond nog gehoord.

Dirk Michiels: Wat de Baron Ruzettelaan betreft. Er zijn als gevolg van het accident wel ernstige maatregelen tegen genomen.  We hebben de indruk, op basis van de resultaten van de snelheidscontroles, dat daar nu inderdaad de toestand verbeterd is. Of ze ideaal is, dat zal niet het geval zijn.

Sommigen vragen of de busstrook mag verdwijnen, dan kan ik u verzekeren dat de snelheid weer de hoogte ingaat. 

Als je twee rijstroken creëert voor auto’s, waar men nog eens kan voorbijsteken, dan zal de snelheid de hoogte ingaan. 

In elk geval: de controle op de zone 30 binnenstad is hier een gegeven. 

67. Mevrouw Lingier, Visspaanstraat
Over de Baron Ruzettelaan...
Vorige week had ik er getankt en wilde terugkeren naar de ring. Er waren 4 auto’s na elkaar aan een zeer grote snelheid die op de busbaan reden, richting ring. Ze hadden waarschijnlijk ergens gelezen dat, als je links wil afslaan (of rechts wil afslaan), de busbaan mag nemen. Dus die namen gewoon die sluizen mee en die reden vanaf halverwege de Baron Ruzettelaan over de busbanen, naar de ring toe. Ik denk niet dat dat de bedoeling is. Dat was in volle spits, ze namen gewoon de busbaan om af te slaan. 
Nog een opmerking over het eiland: daar staan de bussen van De Lijn. De halte zelf is op de rijbaan. Er is enorm veel plaats ernaast, zou dat kunnen verlegd worden zodat de rijbaan vrij blijft ? Er is daar nog een bijkomend probleem: de toeristenbussen die geparkeerd staan op het eiland (het is een goeie zaak dat die uit de stad blijven) maar als het er heel druk is, staan die ook daar op de halteplaats van De Lijn. Dan staan er 2 à 3 bussen na mekaar mensen op te wachten (aan het Vestibuleplein). Dat creëert een gevaarlijke situatie voor de mensen die van de Katelijnepoort naar de ring willen. Normaal hebben zij sluizen, die voorzien zijn om passagiers op te nemen, maar die staan altijd vol. Dan staan ze gewoon op de parking van De Lijn en ze blijven daar staan tot ze hun passagiers kunnen opnemen. Zou het op te lossen zijn door die toeristenbussen hun passagiers te laten opnemen op de parking zelf en niet in die sluizen of op die andere plaats ? De toestand zou veel veiliger worden. 


Dirk Michiels: Ik denk dat het geen algemene regel is dat het daar onveilig zou zijn. Er zijn bepaalde momenten, wanneer er een hoge aanvoer van bussen (autocars) is, op piekmomenten, wanneer zelfs de parking van de autocars volstaat, dan probeert iedereen daar een plaatsje te vinden op de parkeerzone naast het Vestibuleplein. Autocars mogen daar staan, naast de Bargeweg. Soms staat er ook een keer een op de weg. Als je de bushalte gaat verplaatsen en een inham gaat maken, dan garandeer ik je dat er ook weer hogere snelheden zullen gemaakt worden op die plaats. Er ligt ook een plateau. Alles heeft z’n voor- en z’n nadelen. Er zijn altijd een aantal neveneffecten waar men niet aan denkt. 

Patrick Gheysen: De laatste vragen...

68. Mevrouw Yvette Vervoort, Oostmeers 108 (de vereniging voor blinden en slechtzienden)
De naam Baron Ruzettelaan valt, maar het is momenteel op alle invalswegen zo. De bushaltes zijn verlegd. Ze liggen niet meer aan het voetpad, maar meer naar het midden van de straat, met het fietspad ertussen. Nu is het zo dat wij als blinden of zeer slechtziende mensen, die bushaltes niet meer kunnen vinden. Ik wil van de gelegenheid gebruik maken om te vragen (die bushaltes mogen blijven waar ze zijn) de voetpaden aan te passen. Ook bij de aanleg van de nieuwe bushaltes, voorkant station, vraag ik zeker rekening te houden met de opstapplaatsen, zodat we ze goed kunnen vinden. Dank u. 





DE LIJN
Luc De Man: We zullen daar zeker rekening mee houden. U weet dat ik zeer goede contacten onderhoud met Licht en Liefde in Varsenare. We zullen zien hoe we dat zullen evalueren. Dat moet in orde zijn voor blinden en slechtzienden. De haltes in de Baron Ruzettelaan, dat is een apart geval. Die lagen in het midden van de baan. Dat moet ik eens onderzoeken hoe dat beter kan om bereikbaar te zijn. Ik kan daar nu niet meteen op antwoorden, maar ik zie wel dat het een probleem is. 

Mevrouw Yvette Vervoort: Voor suggesties kunt u bij ons terecht. Wij hebben ideeën over hoe dat wel kan aangepast worden. 


Luc De Man: Dan zullen we eens contact opnemen. 

69. De heer Rosseel, Mariastraat
Aan de Unesco-rotonde is een busstrook bijgemaakt. De rotonde zelf heeft maar 2 rijstroken. Daardoor nemen de bussen de helft van de gewone verkeersstrook in en dat geeft problemen. Kan men aan de rechterkant, of aan de binnenkant van de rotonde, een derde rijstrook aanleggen ?

Dirk Michiels: De capaciteit van de rotonde is vroeger berekend geweest voor een maximale doorstroming. Breder maken betekent dat je de beide by-passen die er zijn, komende van ’t Zand richting Boeveriepoort, of komende van de Boeveriepoort richting station, moet wegdoen. Dan komt al het verkeer op de rotonde. Het is het één of het ander. Dat is niet mogelijk. Je kan de rotonde niet breder maken. 

De heer Rosseel, Mariastraat: Van de vluchtheuvel, als je komt van de Boeveriepoort, kan toch een deel afgenomen worden. 
Dirk Michiels:
We hebben een aantal minimumvoorzieningen om de rijstroken te scheiden. Je kan dat niet nog eens verminderen naar een halve meter. Dat is niet doenbaar. We gaan het nogmaals bekijken en we zullen iets laten weten.

70. De heer Paul Dequae
Nog een kleine opmerking i.v.m. het zwaar verkeer en de bussen in de binnenstad. Er was een boom omgewaaid en de politie kwam naar Zonnekemeers. Er waren bussen aan het manoeuvreren in en uit de parking en ik maakte de opmerking aan de politieman. Is dat niet verboden (bussen in de binnenstad) ? Er is een gedoogbeleid in Brugge en we voeren dat uit. 

Dirk Michiels: Autocars mogen clienteel met valies afzetten of ophalen tot aan het hotel. Dat is toegelaten. De rest is niet toegelaten en wordt ook niet gedoogd. 

Burgemeester Patrick Moenaert: Er is op dat vlak geen gedoogbeleid. Er is een afspraak dat enkel bij het toekomen, zodat ze niet met valiezen moeten zeulen van aan de andere kant van de stad, autocars de stad binnen mogen rijden. Voor de rest mogen er geen toeristenbussen in de binnenstad. Er wordt daar tegen opgetreden. Soms staan ze nog, met valiezen, heel hinderlijk in de Katelijnestraat enz. en dat werkt ook op mijn zenuwen. Met valiezen mag het, anders niet.

71. Mevrouw (geen naam gezegd), Visspaanstraat 85
In verband met de snelheid.
Ik hoor dat er voor het optreden tegen hoge snelheid argumenten komen als: ‘’t is moeilijk om er een flitswagen te zetten. We hebben er niet voldoende. We beginnen maar te werken om 7u. ’s morgens (ik weet niet of dat waar is).’Wij zijn vrijwilliger, u mag aan onze gevel een flitscamera ophangen. ’t Is misschien een oplossing ? Er zijn misschien nog kandidaten ?

72. Mevrouw Katrien Meire, Vlamingdam 50
Bij mij mag ook een flitspaal komen. De snelheid is daar niet te doen. Zeker ’s nachts niet en in het weekend. Je wordt er vaak uit je bed gedonderd door het verkeer, ook ’s nachts, bijna altijd. 

5. Slot door Patrick Gheysen
· bedankt voor het boeiend gespreksmateriaal voor het evaluatierapport

· in het julinummer van Bruggespraak zal een dossier zitten over de evaluatie van het mobiliteitsplan. In het dossier staat hoe je schriftelijk of via email kan reageren: mobi@brugge.be 

· iedereen krijgt bij het verlaten van de zaal nog een map mee, met daarin de prints van de getoonde powerpointpresentatie.

Einde van de vergadering:…23.30 u.
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